16. maj 2018 XM 2018/21

Bemarkninger til forslaget
Almindelige bemarkninger
1. Indledning

1.1. Den overordnede baggrund for forslaget

1.1.1 Transportkommissionen

Med henblik pa tilvejebringelse af en langsigtet trafikpolitik og trafikstruktur, nedsatte
Naalakkersuisut i 2009 en transportkommission. Naalakkersuisut vedtog kommissoriet for
Transportkommissionen i oktober 20009.

Transportkommissionen fik til opgaver at fremkomme med forslag til en vision for transport-
sektoren, der iagttager respekt for rammerne for Selvstyret og Selvstyrets langsigtede

mal om selvsteendighed, at udvikle scenarier for at gennemfare visionen og pa grundlag af
naermere analyser at udarbejde en raekke anbefalinger til politisk behandling.

Transportkommissionen vurderede blandt andet, at det samfundsgkonomisk ville veere renta-
belt at flytte landets centrale lufthavn fra Kangerlussuaq til Nuuk pa den nuvarende placering
med en 2.200 m bane.

Transportkommissionen anbefalede, at Sydgrenlands lufthavn burde flyttes fra Narsarsuagq til
Qagortog. Men de gennemfarte undersggelser gav ikke et klart resultat, hverken i relation til
placering eller i relation til leengde af lufthavnen ved Qaqortoq.

1.1.2 Beslutningerne i 2015, jf. beslutningsforslag pa EM2015

Pa Efterarssamlingen 2015 behandlede og vedtog Inatsisartut 2 beslutningsforslag om anlaeg
af lufthavne.

EM2015/18 Forslag til Inatsisartutbeslutning om, at Naalakkersuisut paleegges at projektere
og anlaegge lufthavne som anfart i afsnit 1, i henhold til tidsplan som anfart i afsnit 2 og med
en kombination af de finansieringsmodeller som anfart i afsnit 3.

(Naalakkersuisoq for Bolig, Byggeri og Infrastruktur, Naalakkersuisoq for Finanser og Ra-
stoffer, Naalakkersuisoq for Erhverv, Arbejdsmarked, Handel og Udenrigsanliggender)

EM2015/167 Forslag til Inatsisartutbeslutning om, at Naalakkersuisut i indevarende valgpe-
riode palaegges at fremlaegge et forslag til Inatsisartutlov om anleeg af landingsbaner med
henblik pa at nedbringe vort lands samlede transportomkostninger, gge beflyvningsregularite-

XM2018/21 1
IAN Sags nr. 2017-24538



ten og skabe mulighed for gget konkurrence. Dette skal ske ved nedskalering henholdsvis
opgradering af eksisterende lufthavne og heliporte/helipads til pax-19 landingsbaner.
(Anders Olsen, Siumut, Jens-Erik Kirkegaard, Siumut, Tillie Martinussen, Demokraterne,
Ane Hansen, Inuit Atagatigiit, Kalistat Lund, Inuit Atagatigiit)

EM 2015/167 blev vedtaget i @ndret udformning saledes:

Forslag til Inatsisartut beslutning om, at Naalakkersuisut i indevaerende valgperiode palaeg-
ges at indarbejde en samlet regional luftfartsinfrastruktur i sektorplan for luftfart med henblik
pa at nedbringe vort lands samlede transportomkostninger og gge beflyvningsfrekvensen. |
sektorplanen indarbejdes saledes en regionaliseret prioritering af nedgradering henholdsvis
opgradering af eksisterende lufthavne og heliporte/helipads til regionale landingsbaner.”

1.1.3 Holdbarheds- og veekstplanen

Naalakkersuisut har i 2016 udgivet Holdbarheds- og Vakstplanen. Den overordnede vision
for Holdbarheds- og veekstplanen er, at Grgnland gradvis skal blive mere gkonomisk selvbee-
rende og pa lang sigt gare sig uafhengig af bloktilskuddet fra Danmark.

Holdbarheds- og vaekstplanen er et forsgg pa et samlet flles billede, som tegner retningen for
den gnskede effekt af de reformer og nggleinitiativer i hver af disse, der skal nas for, at Grgn-
land kan komme visionen narmere.

Som reformspor 2 er i Holdbarheds- og vaekstplanen indarbejdet malrettede infrastrukturinve-
steringer og herunder pa luftfartsomradet.

| Holdbarheds- og vakstplanen anfares pa s. 56 -57 blandt andet.:

P4 efterdrssamlingen i 2015 var der stor politisk opbakning til at prioritere malrettet in-
vesteringer i at modernisere landingsbanestrukturen for at binde landet bedre sammen og
fremme erhvervsudviklingen.

Den nuveerende luftfartsinfrastruktur er dyr i drift og ikke leengere tidsvarende. Passage-
rer ma ofte mellemlande et eller flere steder, far de nar deres slutdestination. Dette uanset
om der flyves indenlands eller til og fra Grgnland. Seerligt for erhvervslivet er lange
transporttider omkostningsfulde.

Lufthavnsstrukturen er ogsa en heemsko i forhold til at udvikle turismeerhvervet. Ses pa
andre lande i Nordatlanten som Island og Feergerne har investeringer i en god lufthavns-
infrastruktur veeret med til at Igfte turismeerhvervet og valutaindtjeningen. Det er
Naalakkersuisuts vision at gare turisme til et baerende erhverv i Grgnland, som naermere
beskrevet i et sarskilt afsnit om turisme i reformspor 2.



Derfor er der i sektorplanen for luftfartsomradet ikke kun taget hgjde for befolkningsud-
vikling, men ogsa for erhvervs- og turismemassige udviklingsmuligheder. Sektorplanen
skal som redskab, give et overblik og grundlag for prioriteringen af anleegsprojekter pa
baggrund af samfundsgkonomisk baeredygtighed og driftsgkonomisk rentabilitet.

For at imgdekomme behovet for en mere palidelig, tidssvarende og sammenhangende in-
frastruktur til gavn for bade borgere og erhvervslivet — szrligt turismen — har Inatsisartut
vedtaget at anleegge falgende lufthavne, som ogsa vil indga i den kommende sektorplan
pa lufthavnsomradet:

* Nuuk: Forlengelse af landingsbane til international lufthavn (2.200 m bane)

* [lulissat: Forlaengelse af landingsbane til international lufthavn (2.200 m bane)

* Qaqortoq: Anlaggelse af nordatlantisk lufthavn. (1.499 m bane)

* Tasiilaq: Anlaggelse af nordatlantisk lufthavn. (1.499 m bane)

* [ttoqqortoormiit: Anlaggelse af regional lufthavn

Sidelgbende skal der ske en yderligere kvalificering og perspektivering af reinvesterings-
behovet i forhold til lufthavnen i Kangerlussuag.

Isoleret set vil nye lufthavnsinvesteringer ofte kun vaere driftsgkonomiske udbytterige pa
lang sigt. Desuden er det vigtigt at huske pa, at malet ikke blot er en reekke enkeltstaende
infrastrukturprojekter, men at skabe en sammenhangende infrastruktur, der binder hele
landet sammen. Det betyder, at en enkelt negativ business case godt kan opvejes ved, at
der fokuseres pa helheden og sammenhangskraften samt eventuelt andre afledte positive
effekter, som eksempelvis fortraengning af subsidier til offentlige servicekontrakter.

Det overordnede mal med lufthavnsbyggerierne er at opna en trafikstruktur, der kan lede
til mere konkurrence, reduktioner af de totale omkostninger ved transporten og senkning
af billetpriser til gavn for bade lokalbefolkningen, erhvervslivet og udvikling af turismen,
som i dag er begreanset af de hgje transportomkostninger og besvearlige tilgengelighed.
Derudover skal en ny struktur i lufttransporten fare til besparelser i den offentlige sektor i
form af lavere udgifter til subsidiering af transport til og fra tyndt beboede omrader samt
lavere billetpriser ved det offentliges kab af flybilletter.

Inatsaisartut har ud over ovennavnte investeringer vedtaget, at Naalakkersuisut i denne
valgperiode skal fremlagge et forslag til Inatsisartutlov om anlaeg af landingsbaner med
henblik pa at nedbringe vort lands samlede transportomkostninger, @ge beflyvningsregu-
lariteten og skabe mulighed for gget konkurrence. Dette skal ske ved nedskalering hen-
holdsvis opgradering af eksisterende lufthavne og heliporte/helipads til pax-19 landings-



baner. Det betyder ogsa, at der skal anleegges mindre regionale landingsbaner i en raekke
andre byer, som skal gere det muligt, at udfase subsidier til offentlige servicekontrakter.
Det kommende lovforberedende arbejde skal belyse de gkonomiske omkostninger hen-
holdsvis gevinster herved.”

1.2. Forslagets indhold i generelle traek

Forslaget til Inatsisartutlov om rammebetingelser for anleeg og finansiering af ny lufthavns-
struktur udger grundlaget for anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat samt regio-
nal lufthavn i Qagortoq.

Forslaget omfatter ikke anleeg af regionale lufthavne i Nanortalik, Narsaq, Kangaatsiag, Qasi-
giannguit, Qeqertarsuag, Tasiilaq og Ittoggortoormiit. Anlaeg af disse regionale lufthavne re-
guleres i Landstingslov om flyvepladser og sedvanlige bevillingsretlige regler.

Forslaget udger grundlaget for Kalaallit Airports A/S’ kapitalisering (egenkapital) som led i
selskabets samlede finansiering af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt
regional lufthavn i Qaqgortoqg.

Forslaget indeholder mulighed for, at anleeg og drift af regional lufthavn i Qagortoq overlades
til offentlig myndighed eller et andet selskab ejet af Gragnlands Selvstyre. Der vil i givet fald
skulle tilvejebringes sarskilt bevillingsmassig hjemmel til at stifte selskabet. Der vil tillige
skulle tilvejebringes serskilt bevillingsmaessig hjemmel til finansiering af anlaeg og drift af
regional lufthavn i Qaqgortoqg.

Forslaget bemyndiger Naalakkersuisut til at tegne kapitalforhgjelse i Kalaallit Airports A/S og
abner for, at Grenlands Selvstyre kan medvirke til savel kortfristet som langsigtet finansiering
af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat samt regional lufthavn i Qagortog.

Det er i forslaget praeciseret, at Kalaallit Airports A/S skal drive internationale lufthavne i
Nuuk og Ilulissat samt regional lufthavn i Qagortoq pa kommercielt grundlag. Selskabet fast-
seetter sine takster og takstprincipper for anvendelse af lufthavnene inden for rammerne af
selskabets godkendte business case og saledes, at selskabet kan honorerer sine forpligtelser,
herunder ikke mindst eksterne langivere. Takster og takstprincipper skal godkendes af
Naalakkersuisut.

Forslaget regulerer Kalaallit Airports A/S’ indhentning af tilbud pa anleegsaftaler og tildeling
af ordrer om anlaegsaftaler samt spargsmalet om anvendelse af udenlandsk arbejdskraft, ved
anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qagortog.



| forslaget er rammerne for Gregnlands Selvstyres finansiering af anlaeg af international luft-
havn i Nuuk og i llulissat samt regional lufthavn i Qagortoq baseret pa estimater opgjort i
priser pr. 1. januar 2017.

2. Hovedpunkter i forslaget

1) Formal

Forslag til Inatsisartutloven har til formal at fastleegge de centrale rammer og principper for
Kalaallit Airports A/S anlaeg, finansiering og drift af internationale lufthavne i Nuuk og Ilu-
lissat samt regional lufthavn i Qaqortoq, jf. forslagets 8 1.

2) Nye lufthavne

Det foreslas, at Kalaallit Airports A/S er ansvarlige for og afholder udgifterne til anlaeg af
internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qaqortoq, jf. forslagets
§20g83.

Det foreslas, at Kalaallit Airports A/S driver de internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat
samt den regionale lufthavn i Qaqortoq, jf. forslagets 8§ 2-3.

Forslagets § 3, stk. 2 indeholder dog mulighed for, at anleeg og drift af regional lufthavn i Qa-
gortoq overlades til offentlig myndighed eller et andet selskab ejet af Grgnlands Selvstyre.

3) Finansiering

Det foreslas, at anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og Hulissat samt regional lufthavn i
Qagqortoq finansieres gennem kapitalindskud fra Grenlands Selvstyre og ved optagelse af lan.

Der foreslas en egenfinansiering i niveauet op til 2,1 mia. kr. ud af en samlet estimeret an-
leegsudgift pa ca. 3,5 mia. kr. jf. forslagets § 5.

Det foreslas, at Naalakkersuisut bemyndiges til, med godkendelse fra Inatsisartuts Finans- og
Skatteudvalg, at yde garanti for 1an alternativt at yde lan til Kalaallit Airports A/S til finansie-
ring af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat, jf. forslagets § 7.

Forslag til finansiering af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional
lufthavn i Qaqortoq er udformet med henblik pa at Kalaallit Airports A/S som udgangspunkt
selv optager de ngdvendige lan hos eksterne langivere. Det kan imidlertid veere hensigtsmaes-
sigt, at Grgnlands Selvstyre kan statte selskabet gennem garantier for lan for at opna de bedst
mulige lanevilkar. Safremt det i forhandlingerne med eksterne langivere viser sig, at de bedst
mulige lanevilkar kan opnas med Grgnlands Selvstyre som lantager, foreslas at Grenlands
Selvstyre alternativt kan optage landskasselan og videreudlane til Kalaallit Airports A/S.



4) Eksisterende lufthavne

Grgnlands Selvstyres eksisterende lufthavne mv. i Nuuk og lulissat vil indga i anleeg af inter-
nationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat. De eksisterende lufthavne vil derfor skulle overga til
Kalaallit Airports A/S.

Det foreslas, at de eksisterende lufthavne i Nuuk og lulissat skal indskydes som apportind-
skud i Kalaallit Airports A/S, jf. forslagets § 6, stk. 3-4. Kalaallit Airports A/S overtager ikke
bestaende kontraktlige forpligtelser eller ansvaret for eventuel bestdende jordforurening. Sa-
fremt Kalaallit Airports A/S senere padrages omkostninger som fglge af jordforurening, som
bestod forud for tidspunktet for apportindskud, frinolder Gregnlands Selvstyre Kalaallit Air-
ports A/S herfor. Der gares note om denne eventualforpligtelse i landskassen regnskab.

5) Udbud

Det foreslas, at Kalaallit Airports A/S skal kunne udbyde anlag af internationale lufthavne i
Nuuk og llulissat og regional lufthavn i Qaqortoq i internationalt udbud, jf. forslagets § 8, stk.
1 samt de gvrige bestemmelser i kapitel 4.

Ved internationalt udbud kan der opnas internationalt konkurrencedygtige priser. Det kan
medvirke til at sikre tilstreekkelig arbejdskraft, samt imadega forsinkelser og fordyrelse. Sam-
tidig kan det medvirke til at sikre tilstreekkelig arbejdskraft til det hjemlige arbejdsmarked.
Ved internationalt udbud, finder Inatsisartutlov om indhentning af tilbud i bygge- og anlaegs-
sektoren ikke anvendelse.

Der fastsettes i kapitel 4 krav til lan- og ansattelsesvilkar for udenlandske bygge- og anlaegs-
arbejdere, der anvendes ved internationalt udbudte bygge- og anlaegsarbejder. Kalaallit Air-
ports A/S skal sikre, at udenlandske bygge- og anlegsarbejdere ansettes pa lgn og ansattel-
sesvilkar, der svarer til vilkarene fastsat i Overenskomst mellem Grgnlands Erhverv og Suli-
nermik Inuussutissarsiuteqartut Kattufiat for Timelgnsansatte Bygningshandvarkere, VVS-
og EL-montgrer og Entreprengrbeskaftigede, geeldende i perioden 1. april 2016 til 31. marts
2019 eller anden relevant overenskomst.

Udenlandske bygge- og anleegsarbejdere, der anvendes ved internationalt udbudte bygge- og
anleegsarbejder, er ikke omfattet af Inatsisartutlov om obligatorisk pensionsordning, ligesom
der sker seerskilt regulering af optjening og udbetaling af feriegodtgarelse.

De primere fordele ved at udbyde anlag af nye internationale lufthavne i Nuuk og llulissat
samt regional lufthavn i Qaqortoq pa eksempelvis FIDIC-vilkar, eller andre anerkendte vilkar,
som matte findes egnede er, at de relevante entreprengrer typisk vil have erfaring med udfg-
relse af entrepriser pa disse vilkar, og derfor hurtigere kan reagere pa et udbud, og desuden



har starre forhandskendskab og erfaring med prissatning af de vilkar og de risici, der er inde-
holdt i aftalegrundlaget. Dette vurderes at fare til gget konkurrence om entreprisen og bedre
priser for bygherren. Endvidere skannes anvendelse af internationalt kendte vilkar som f.eks.
FIDIC-vilkar, at veere en fordel ved finansiering af entreprisebetalinger m.v., idet langivers
kendskab til entreprisevilkarene sedvanligvis kan forenkle og forbedre langivningen og vilka-
rene herfor.

6) Landstingslov om regulering af arbejdskrafttilgangen i Gragnland.

Det har vaeret overvejet om Landstingslov om regulering af arbejdskrafttilgangen i Grgnland
skal finde anvendelse ved internationalt udbud af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og
llulissat og regional lufthavn i Qagortog.

Det ressortansvarlige departement har vurderet, at landstingsloven om regulering af arbejds-
krafttilgangen i Grgnland kan finde anvendelse og uden at det indebzerer risiko for forsinkelse
af behandling af ansggning om opholds- og arbejdstilladelser for udenlandske bygge- og an-
leegsarbejdere. Det er endvidere vurderet, at der fortsat vil kunne sikres tilstreekkelig arbejds-
kraft til det hjemlige arbejdsmarked.

Bestemmelserne i Landstingslov om regulering af arbejdskrafttilgangen i Grgnland skal der-
for iagttages fer der kan ansattes udenlandske medarbejdere pa lufthavnsprojekterne.

Det ressortansvarlige departement har nermere beskrevet proceduren for behandling af sager
om anseettelse af udenlandsk arbejdskraft og forholdet til Landstingslov om regulering af ar-
bejdskrafttilgangen:

Landstingslov om regulering af arbejdskrafttilgangen i Grenland har til hensigt at sikre be-
skaeftigelse af lokal arbejdskraft, herunder ved gennemfarelse af lufthavnsprojekterne, safremt
der er kvalificerede ledige i Grgnland. Kommunerne kan pa den made anvise ledige borgere
til stillinger ved lufthavnsprojekterne. Dermed ma det anses for uhensigtsmaessigt at undtage
lufthavnsprojekterne fra landstingslov om regulering af arbejdskrafttilgangen i Grgnland.

Udlendingeomradet er et ikke-overtaget sagsomrade. Folketinget har lovgivningskompeten-
cen og administration af sagsomradet varetages af Styrelsen for International Rekruttering og
Integration i Danmark (SIRI). Kravet om, at alle udleendinge skal have opholds- og arbejdstil-
ladelse er fastsat i annordning nr. 150 af 23. februar 2001 om ikrafttreeden for Grgnland af
udlendingeloven. Nordiske statsborgere er dog undtaget for ovennavnte krav om opholds- og
arbejdstilladelse for at patage sig arbejde i Grgnland.

Det er ligeledes vigtigt at pointere, at en udleending for at kunne tage arbejde i Grgnland skal
have to forskellige tilladelser. Den udenlandske medarbejder skal have ophold- og arbejdstil-
ladelse meddelt af SIRI. Den udenlandske medarbejder skal endvidere have tilladelse i hen-



hold til Landstingslov om regulering af arbejdskrafttilgangen i Grgnland meddelt af en gragn-
landsk kommune.

Fast-track processen

Samarbejdet om etablering af fast-track processen for lufthavnsprojekterne med SIRI og ud-
vikling af standard kontrakter af Kalaallit Airports A/S er allerede langt i processen. Dette er
for at sikre at ansggningsprocessen er sa hurtig og effektiv som mulig.

Fast-track aftalen med SIRI er en administrativ a&ndring i ansggningsprocessen. Den saedvan-
lige proces er, at ansgger/arbejdstager pa egne vegne indsender ansggning om opholds- og
arbejdstilladelse til SIRI.

Betingelserne er falgende: Arbejdskraften skal veere efterspurgt, lgn- og ansettelsesvilkar skal
veere sedvanlige efter grgnlandske forhold og i visse tilfeelde skal ansgger have dansk eller
grgnlandsk autorisation.

Dokumenterne til indsendelse er falgende: kopi af pas, anszttelseskontrakt, kopi af dokumen-
tation for uddannelse, kopi af autorisation, safremt det er pakraevet for arbejdet. Arbejdsgiver
skal indgive tilladelse fra kommunen angaende tilladelse til anszttelse af pagaldende. SIRI
sender anseettelseskontrakten i hgring ved ressortdepartementet for Arbejdsmarked for at sik-
re, at lgn- og ansattelsesvilkar er seedvanlige efter grenlandske forhold.

Behandlingstid: 3 maneder.

Fast-track processen &ndrer ikke ved de retlige krav, men &ndrer den administrative proces.
Dermed skal de ovenstaende dokumenter stadig indgives til SIRI. For at gare processen hurti-
gere og mere smidig indhenter arbejdsgiver en fuldmagt fra arbejdstagere, hvormed arbejds-
giver kan indgive nzvnte dokumenter pa vegne af arbejdstager. Safremt der er spgrgsmal etc.
er det erfaringsmaessigt hurtigere for SIRI at rette henvendelse til arbejdsgiver end til den an-
satte. Opholds- og arbejdstilladelsen fremsendes ligeledes direkte til arbejdsgiver.

Derudover udarbejdes der en standard kontrakt, som opfylder kravet om seedvanlige lgn- og
ansattelsesvilkar i Grgnland. Standard kontrakten forhandsgodkendes af ressortdepartementet
for Arbejdsmarked. Hvorved hgringsprocessen ved ressortdepartementet for Arbejdsmarked
springes over — da lgn- og anszttelsesvilkar allerede har veret i hgring (sakaldt forhgring).
Behandlingstiden vil dermed falde til 3-4 uger.

7) Drift af lufthavne

Anlag af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat og regional lufthavn i Qaqortoq skal
delvist finansieres ved eksterne laneoptagelser. Det er afggrende, at Kalaallit Airports A/S kan



drive lufthavnene pa kommercielle og markedsmaessige vilkar og sikre forngden indtjening
til, at selskabet kan overholde sine forpligtelser, ikke mindst overfor eksterne langivere.

Det foreslas, at den samlede drift af internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat og regional
lufthavn i Qagortoq skal ske pa forretningsmaessige vilkar. Det foreslas, at takster og takst-
principper for anvendelse af lufthavene fastsettes af Kalaallit Airports A/S og pa forret-
ningsmaessige vilkar, jf. forslagets 88 14-15. Takter og takstprincipper skal godkendes af
Naalakkersuisut.

Kalaallit Airports A/S kan ikke palaegges aftaler, som har til formal at anvende overskud i
selskabet til finansiering af underskud i den gvrige del af lufthavnsstrukturen.

8) Swetransport af gods

Det foreslas, at en entreprengr, der skal sta for anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og
llulissat og regional lufthavn i Qagortoq frit kan veelge rederi til sgtransport af gods til brug
for anleeg af lufthavnene, jf. forslagets § 19.

9) @vrige bestemmelser

| forslagets 88 16-18 og 20 er medtaget bestemmelser om byggemodning, landsplandirekti-
ver, ekspropriation og fritagelse for stempelafgift.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget forventes at medfare en lettelse i Selvstyrets administration, idet anleegsopgaven
udfares i et aktieselskab frem for i et departementet. Forslaget vil pavirke Mittarfeqarfiit” or-
ganisation og virksomhed, jf. nedenfor afsnit 3.3.

3.1 @konomiske konsekvenser for det offentlige

3.1.1 Af Landstingslov om flyvepladser (herefter lov om flyvepladser) fremgar, at ansggning
om godkendelse af etablering, modernisering, &ndring og renovering af flyvepladser skal ind-
sendes til Naalakkersuisut senest 1. februar aret far projektets fysiske igangsettelse. Ansgg-
ningen skal efterleve kravene i Landstingslovens §8 3-7.

Kalaallit Airports A/S har ved 3 ansggninger af 1. juni 2017 ansggt om tilladelser til etable-
ring af lufthavne i Qagortog, lulissat og Nuuk. Forinden havde Kalaallit Airports A/S faet
dispensation fra Naalakkersuisut til forsinket ansggning til d. 1. juni 2017, med henblik pa
byggestart i 2018.



Ansggningerne om etableringstilladelser var ledsaget af VVVM-anmeldelser og anlaegspro-
grammer for alle 3 projekter samt en trafikstremsanalyse til at underbygge den samfundsgko-
nomiske konsekvensanalyse. Der blev ved behandlingen af ansggningerne dispenseret fra
kravet om en samfundsgkonomisk konsekvensanalyse, idet denne var under udarbejdelse i
regi af Departementet for Finanser og Skatter og Departementet for Kommuner, Bygder,
Yderdistrikter, Infrastruktur og Boliger. Der blev tillige dispenseret fra kravet om VVM-
redegarelser pa baggrund af, at disse var anmeldt til Departementet for Natur og Miljga.

Kalaallit Airports A/S blev d. 29. november 2017 meddelt etableringstilladelser til alle 3 pro-
jekter, pa baggrund af behandlingen af et oplag til Naalakkersuisut, som efterfalgende blev
godkendt af Inatsisartuts Finans- og Skatteudvalg. Etableringstilladelse er meddelt pa vilkar
af, at finansiering og licitationsresultat foreleegges Naalakkersuisut til forudgaende godken-
delse.

Samfundsgkonomisk konsekvensanalyse ved udbygning af lufthavne Trin 1 og Trin 2, jf. ne-
den for viser, at anleeg af lufthavne i Nuuk og llulissat lever op til bestemmelserne i lov om
flyvepladser om rentabilitet.

3.1.2 Der er udarbejdet Samfundsgkonomisk konsekvensanalyse ved udbygning af lufthavne
Trin 1-2. Analyserne er udarbejdet af Deloitte for Grgnlands Selvstyre.

Den samfundsgkonomiske konsekvensanalyse ved udbygning af lufthavne viser, at det for
samfundet er mere fordelagtigt at investere i den planlagte lufthavnsstruktur, inkluderende
nye lufthavne i lulissat, Qagortoq og Nuuk, frem for at investere i og beholde den nuvarende
lufthavnsstruktur.

Den samfundsgkonomiske analyse er bygget op omkring sammenligningen af et:

e Basisscenarie, som udtrykker konsekvenserne af en viderefarelse af lufthavnsstrukturen i
dag, hvor alle lufthavnene holdes i regi af Mittarfeqarfiit. Dette scenarie indebarer en rein-
vestering i de eksisterende lufthavne.

o Basisscenariet bestar blandt andet af en 2.810 m bane i Kangerlussuaq og en 1.830
m bane i Narsarsuag.

e Alternativscenarie 1, som er konsekvenserne af en ny lufthavsstruktur, hvor Nuuk og Hu-
lissat er atlantlufthavne og Qaqortoq regional lufthavn, ejet og drevet af Kalaallit Airports
AJS. Alle gvrige lufthavne og heliporte, inklusive Kangerlussuaq og Narsarsuag, er ejet af
Selvstyret og drevet af Mittarfegarfiit.

o Alternativscenarie 1 bestar af heliporte i bade Kangerlussuag og Narsarsuag.

o Lufthavnene i Nuuk og llulissat udbygges til atlantlufthavne med banelengder pa
hver 2.200 m.

o Der bygges en ny regional lufthavn i Qagortog med banelaengde pa 1.500 m.
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e Alternativscenarie 2, som svarer til Alternativscenarie 1 med den modifikation, at der
foretages vaesentlige reinvesteringer i Kangerlussuag, saledes der i Kangerlussuag er en re-
gional landingsbane.

o | Alternativscenarie 2 udbygges Lufthavnene i Nuuk og llulissat til atlantlufthavne
med banelengder pa hver 2.200 m.

o Der bygges en ny regional lufthavn i Qagortog med banelaengde pa 1.500 m.

o Kangerlussuaq Landingsbane andres til 1.500 meter og Narsarsuaq andres til heli-
port.

Basisscenariet giver en negativ nutidsvaerdi pa 1.085 mio. kr., mens Alternativscenarie 1 giver
en positiv nutidsveerdi pa 280 mio. kr. henholdsvis en negativ nutidsvaerdi pa 241 mio. kr. i
Alternativscenarie 2. Med andre ord er det som navnt fordelagtigt at etablere atlantlufthavne i
Nuuk og llulissat, samt regional lufthavn i Qaqgortoq, frem for at beholde og investere i den
nuveerende lufthavnsstruktur.

600 Basisscenariet Alternativscenarie 1 Alternativscenarie 2

400 280

200

I

-241

-200

-400

mio.kr.

-600
-800

-1.000
-1.200 L +1.365 mio.kr.
+844 mio.kr.

Kilder: Departement for Finanser og Skatter, Sweco, Rambgll, MIT, KAIR

Figur 1. Sammenligning af scenarierne i nutidsveerdi

Bemeerk, at analysen ikke indregner dynamiske effekter som faglge af en forbedret lufthavns-
struktur. En forbedret lufthavnsstruktur vil med overvejende sandsynlighed gge veeksten i
samfundet. Derfor undervurderer denne analyse med stor sandsynlighed effekterne i Alterna-
tivscenarierne.

Det er Kklart, at gennemfgrelsen af lufthavnsudvidelserne og byggeri af landingsbane i Qaqgor-
toq i regi af Kalaallit Airports, repraesenterer betydelige investeringer og i de kommende éar vil
fare til betydelig lanoptagelse. Selvstyret forsyner selskabet med en egenkapital pa op til
2.100 mio. kr. frem til 2025. Derudover vil selskabet skulle lanefinansiere godt 1.500 mio. kr.
til lufthavnene i Nuuk og lulissat. | forbindelse med lanoptaget forventes selvstyret at stille
garantier op mod 2.000 mio. kr. Dette er for at forbedre selskabets finansieringsmuligheder
og for at begraense renteomkostninger.
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Andre af selvstyreejede aktieselskaber forventes ogsa at investere og gge galdsatningen i de
kommende ar. Selvstyrets nuvearende galdsatning er imidlertid lav. De samlede gelds- og
garantiforpligtelser for Landskassen og de selvstyreejede aktieselskaber forventes at stige fra
4,1 mia.kr. 12017 til 6 mia.kr. i 2022, hvilket vil svare til omkring 41 % af BNP, hvilket i
international sammenhang er lavt.

Den ggede galdsatning vil bidrage til en gget eksponering af Landskassen, som handteres
ved, at der udarbejdes en ny geelds- og likviditetspolitik.

Budgetgkonomisk analyse

Selvom nutidsveerdiberegningerne viser, at det er gkonomisk fordelagtigt at investere i den
nye lufthavnsstruktur, er det ikke ensbetydende med, at der opnas en reekke besparelser, der
kan anvendes til andre formal. Dette er illustreret med en budgetekonomisk analyse, hvor
pengestramme fra landskassens perspektiv analyseres. Den budgetgkonomiske analyse viser,
at Alternativscenarie 1 kan gennemfgres uden, at der er behov for at finde yderligere besparel-
ser eller gennemfare skattestigninger. Alternativscenarie 2 vil derimod medfere behov for
yderligere finansiering i 2023-2025 i stgrrelsesordenen 500 mio. kr.

Det folger af sagens natur, at reinvesteringsbehovet i de gvrige lufthavne naturligvis ikke a&n-
dres, som faglge af valget mellem de her opstillede alternativer. Det lgbende investeringsbehov
indgar derfor ikke i modellerne.

Falsomhedsanalyse

Analysen er udarbejdet med afset i en reekke estimater, hvortil der knytter sig forskellige gra-
der af usikkerhed. For at illustrere analysens robusthed over for endringer i de centrale forud-
setninger er der udarbejdet en reekke fglsomhedsanalyser, som giver et overblik over, hvor-
dan resultaterne @ndrer sig, nar de centrale forudsatninger endrer sig.

Falsomhedsanalysen viser, at resultatet er serligt falsom over for:

e Beregningsresultatet er falsomt over for valg af tidshorisont. De grundleeggende be-
regninger er foretaget for en periode pa 25 ar. Hvis man i stedet anvender en periode
pa 30 ar bliver flere positive betalinger medregnet. Nutidsveerdien af Alternativ 1 er
712 mio. kr. ved en 30-arig tidshorisont mod 280 mio. kr. ved en tidshorisont pa 25
ar. For Alternativ 2 bliver nutidsveerdien positiv pa 155 mio. kr. ved en 30-arig tids-
horisont mod minus 241 mio. kr., nar perioden er 25 ar.

e Beregningsresultatet er meget fglsomt over for vakst i passagergrundlaget. Den hi-
storiske veekst har vaeret pa 5 pct. arligt i perioden 1995-2016. | beregningerne er
forsigtigt forudsat en vaekst pa 2 pct. fra 2023. Hvis der i stedet for en vaekst pa 2
pct. regnes med en veekst pa 5 pct. om aret, bliver nutidsveerdien af Alternativ 1 for-
bedret fra 280 mio. kr. til 1.748 mio. kr. | Alternativ 2 bliver nutidsverdien tilsva-
rende forbedret fra minus 241 mio. kr. til 1.227 mio. kr., hvis veeksten i passager-
grundlaget bliver 5 pct. arligt. Basisscenariet forudsettes ueendret, da a&ndringen i
veekstforudseatningen teenkes knyttet til en ny lufthavnsstruktur.
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e Beregningsresultatet er meget falsomt over for besparelser pa billetpriser. Hvis bil-
letprisbesparelsen andres fra 1.000 kr. pr. atlantrejse til 1.100 kr. &endres nutidsveer-
dien af Alternativ 1 fra 280 mio. kr. til 467 mio. kr. Tilsvarende &ndres nutidsveer-
dien af Alternativ 2 pa minus 241 mio. kr. til minus 54 mio. kr.

e De grundlaeggende beregninger er foretaget ved anvendelse af en diskonteringsrente
pa 4%, i overensstemmelse med vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvur-
deringer. Fglsomhedsberegningerne viser imidlertid, at rangordningen mellem alter-
nativernes nutidsverdier ikke sndres, hvis diskonteringsrenten sndres til 3 %. Re-
sultatet er derfor ikke fglsomt over for en andring af diskonteringsrenten.

Analysens hovedkonklusion er, at alternativ 1 samfundsgkonomisk er det mest fordelagtige,
fulgt af alternativ 2 og at basisscenariet er det samfundsgkonomisk mindst fordelagtige. Den-
ne indbyrdes samfundsgkonomiske rangorden af de belyste alternativer endres ikke som fal-
ge af falsomhedsanalyserne. Analysens konklusioner bliver derfor ikke pavirket af de under-
sggte forudsaetningsaendringer. Konklusionerne er saledes meget robuste.

Beskrivelse af forudsatninger i Basisscenariet og Alternativscenarie 1 og 2

Basisscenarie Alternativscenarie 1 Alternativscenarie 2
Lufthavn | Opera- | Type Leeng | Opera- | Type Leng | Opera- | Type | Leeng
tor de tor de tor de
Nuuk Regio-
dd €glo Atlant- Atlant-
nal 2.200 2.200
MIT 950 m | KAIR | luft- KAIR | luft-
luft- m m
havn havn
havn
Hlulissat E:IQ'O' Atlant- 2200 Atlant- 2200
MIT 840 m | KAIR | luft- ' KAIR | luft- '
luft- m m
havn havn
havn
Qagortoq Regio- Regi-
MIT Heli- ] KAIR nal 1.500 KAIR onal 1.500
port Luft- m luft- m
havn havn
:Jznge”us- Atlant-| 5 010 Heli cF:r?agll- 1.500
a MIT | luft- ' MIT i MIT '
m port luft- m
havn
havn
Narsarsuaq Atlant- . .
1. Heli- Heli-
T | Lofe | 80 [ mir | PE ] Y
m port port
havn

Tabel: Skematisk overblik over lufthavne i de forskellige scenarier

Beskrivelse af Basisscenariet
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| basisscenariet er der inkluderet lgbende reinvesteringer i de eksisterende lufthavne. Basis-
scenariet inkluderer saledes reinvesteringer i landingsbaner, terminalbygninger og forsynings-
anleeg samt driftsmateriel i alle eksisterende lufthavne, savel atlantlufthavne som regionale
lufthavne.

Herudover er fglgende inkluderet i basisscenariet:

e Udgift til viderefarelse af Kangerlussuaq som atlantlufthavn.

e Overskud som Mittarfeqarfiit opnar som fglge af driften af den eksisterende lufthavns-
struktur.

e (Pgede skatteindtaegter i anleegsperioden som falge af anleegsarbejderne i Kangerlussuag.

Beskrivelse af Alternativscenarie 1

Alternativscenarie 1 baserer sig i store treek pa forudseatningerne i Kalaallit Airports A/S’ for-
retnings- og finansieringsplan, der bygger pa de beslutninger Inatsisartut har truffet om bane-
leengder samt de tekstanmeerkninger, der er vedtaget i finansloven, men med den modifikati-
on, at der ses pa den samlede lufthavnsstruktur.

Alle gvrige lufthavne og heliports er medtaget i analysen med samme aktivitetsniveau som i
dag, bortset fra Kangerlussuag og Narsarsuaq, der i Alternativscenarie 1 omdannes til helipor-
te med tilpasset aktivitet.

Forudsatninger i Alternativscenarie 1:

e Lufthavnene i Kangerlussuag og Narsarsuaq omlaegges til heliporte, som fortsat ejes af
Selvstyret og drives af Mittarfegarfiit. Aktivitetsniveauet tilpasses i overensstemmelse
hermed.

e Alternativscenarie 1 inkluderer ligesom Basisscenariet reinvesteringer i landingsbaner,
terminalbygninger og forsyningsanleeg samt alle indenrigslufthavne. Anlagsbevillin-
ger fra Selvstyret finansierer disse reinvesteringer.

o Selvstyret forventes at indskyde egenkapital i Kalaallit Airports A/S til at etablere at-
lantlufthavne i Nuuk og Ilulissat, samt en regional landingsbane i Qagortoq subsidigert
at optage et landskasselan forventeligt med henblik pa videreudlan til Kalaallit Air-
ports A/S. Der henvises herom til bemaerkningerne til 88 5 og 7.

e Der forventes Igbende driftsunderskud i Qagortog Lufthavn, som modsvares af Ka-
laallit Airports A/S’ overskudsgivende aktiviteter i Nuuk og Ilulissat.

e Det arlige forventede overskud hos Kalaallit Airports A/S indregnes, da Kalaallit Air-
ports A/S er 100% ejet af Selvstyret.

e Nar Kangerlussuaq ikke leengere er i drift som atlantlufthavn betyder det, at Mittar-
feqarfiit far behov for et starre tilskud for at sikre en balanceret drift. Tilskuddet er be-
regnet pa baggrund af tal fra Mittarfeqgarfiits rapport “Driftsekonomiske konsekvens-
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beregninger i forbindelse med ny lufthavnsinfrastruktur”. Det Igbende tilskud til Mit-
tarfeqarfiit antages forst at have effekt fra 2023, nar de nye lufthavne er i drift.
Skatteprovenu som fglge af bruttobeskatning af udenlandsk arbejdskraft er indregnet i
analysen.

Etablering af de nye atlantlufthavne i Nuuk og llulissat vil medfare en overflytning af
atlantpassagererne fra Kangerlussuaq til de nye lufthavne. Dette vil resultere i sparede
rejseudgifter og sparet rejsetid. Den arlige billetbesparelse i 2018 estimeres til ca.
1.000 kr. pr. billet. Idet de 1.000 kr. fremskrives til 2023, og idet det relevante passa-
gergrundlag i 2023 estimeres til ca. 142.000 passagerer, vil besparelsen for samfundet
som falge af reducerede billetpriser udgare 74 mio. kr. i 2023.

Det estimeres, at hver atlantpassager i gennemsnit kan reducere rejsetiden med tre ti-
mer ved etableringen af de nye lufthavne i Nuuk og llulissat. Veerdien af transporttid
for forretningsrejsende, besggsrejsende, turister og ngdvendighedsrejser estimeres til
147 kr. pr. time i 2023. Med udgangspunkt i disse estimater, kan verdien af sparet rej-
setid for samfundet herefter estimeres til 32 mio. kr. i 2023, hvor besparelsen for for-
ste gang indtreeder. Bemeerk, at den sparede rejsetid ikke er ’penge i lommen” for de
rejsende, men en teoretisk pengemaessig kvantificering af de rejsendes tidsforbrug.
Aktivitetsniveauet i Kangerlussuag og Narsarsuaq bliver reduceret merkbart ved om-
legning af atlanttrafikken. Dette vil uundgaeligt fa konsekvenser for lokalsamfundet.
Der er i dag ca. 500 fastboende i Kangerlussuaq og ca. 140 fastboende i Narsarsuaq,
hvoraf hovedparten er beskeeftiget i de 2 lufthavne eller inden for tilknyttede services.
De fleste af disse job vil forsvinde eller for en dels vedkommende flytte. Det er derfor
lagt til grund, at hovedparten af indbyggerne i Kangerlussuag og Narsarsuaq vil flytte.
Der er i beregningerne afsat en pulje pa i alt 30 mio. kr. til lgsning af flytte- og bolig-
spgrgsmal i forbindelse med tilpasninger i Kangerlussuag. Den konkrete udmgntning
af belgbene ma ngdvendigvis afhaenge af, hvordan fraflytningerne bliver tilrettelagt i
praksis.

Yderligere er der i relation til flytteudgifter og personaleboliger regnet med, at reinve-
steringerne fra Basisscenariet er viderefart ind i Alternativscenarierne, selvom reinve-
steringer i personaleboliger var reduceret i takt med lufthavnenes reduktion. Det anta-
ges saledes i sdvel Basis- som Alternativscenarierne, at der er reinvesteringer i perso-
naleboliger for 33,5 mio. kr. i 2023 (fordelt over 10 ar herfra).

Selvstyret er i dag forpligtet til at opretholde en raekke services i form af helikopter-
flyvninger samt transport med skib i Sydgrenland, for at sikre landets beboere videre-
transport fra Narsarsuaq til de forskellige byer og bygder. Disse servicekontrakter be-
lgber sig til 30 mio. kr. arligt i 2017 inklusive tillegskontrakter, bl.a. vedrgrende en
ekstra helikopter i fire maneder pa 7,5 mio. kr. Mindst halvdelen af den subsiderede
trafik i Sydgrenland vedrarer streekningen Qaqortoq — Narsarsuag. En ny lufthavn i
Qagortoq vil medfare besparelser pa helikopterflyvningerne. Det estimeres, at ca. 50%
af helikopterflyvningerne kan spares vaek, svarende til mindst 18,9 mio. kr. arligt med
virkning fra 2023. Hertil kommer en skansmassigt fastsat besparelse pa 2,25 mio. kr.
pa en tilleegskontrakt pa 4,5 mio. kr. til indkvartering og forplejning af passagerer, der
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er strandede pa grund af darligt vejr eller operationelle hindringer. Alt i alt er der sale-
des indregnet en arlig besparelse pa servicekontrakterne pa 21,2 mio. kr.

Beskrivelse af Alternativscenarie 2
Alternativscenarie 2 indeholder de samme forudsatninger som Alternativscenarie 1, men med
enkelte justeringer:

e Kangerlussuaq omlagges til en regional lufthavn pa 1.500 meter i stedet for en heli-
port, hvilket medfarer sterre reinvesteringsudgifter pa ca. 500 mio. kr., mod de 75
mio. kr. i Alternativscenarie 1 som heliport.

e Driften af banen i Kangerlussuaq a&ndres ogsa, sa den afspejler en regional landings-
bane frem for en heliport. Det er estimeret, at Mittarfegarfiit vil have brug for et sam-
let driftstilskud pa 75 mio. kr. om aret med Kangerlussuag som regional landingsbane,
frem for 60 mio. kr. med Kangerlussuag som heliport i Alternativscenarie 1.

Omfanget af og konsekvenserne for den fortsatte anvendelse af Kangerlussuagq og Narsarsuaq
afdaekkes i 2 arbejdsgrupper bestaende af repraesentanter fra Grgnlands Selvstyre, Qeqgata
Kommunia og Kommune Kujalleg. Det ligger uden for nerveerende forslag at anvise en ende-
lig plan for den fremtidige anvendelse og drift af lufthavne i Kangerlussuaq og Narsarsuag.

3.2 Forholdet til Inatsisartutlov nr. 26/2016 om kommunernes og Grgnlands Selvstyres bud-
getter og regnskaber (herefter budgetloven)

3.2.1 Kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S

Forslaget giver Naalakkersuisut mulighed for at foretage kapitalindskud i Kalaallit Airports
A/S. Den samlede anleegssum for anlaeg af lufthavne i llulissat, Nuuk og Qaqortoq skegnnes til
3,5 mia. kr. (januar 2017-priser), som dels finansieres ved kapitalindskud i Kalaallit Airports
AJS og dels ved at selskabet optager langfristede lan.

Det samlede behov for egenkapital i Kalaallit Airports A/S skannes pa den baggrund til om-
kring 2,1 mia. kr. (januar 2017-priser). Heraf er der pa nuvaerende tidspunkt indskudt 294
mio. kr. Fremtidige kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S kan ske i form af anvendelse af en
reekke ekstraordinaere og ordinare indteegter for Grgnlands Selvstyre.

Der skal tilvejebringes bevillingsmassig hjemmel efter geeldende regler for kontant indskud
dels apportindskud. Pa FL 2018, hovedkonto 10.13.11 Kontante udgifter til aktieselskaber er
som tekstanmarkning nr. 1 skabt hjemmel for anvendelse af en reekke indtagter til Grgnlands
Selvstyre som kontant indskud i Kalaallit Airports A/S. Tekstanmarkningen vil i forngdent
omfang blive viderefart pa senere finanslove.

Det foreslas i § 5, at Naalakkersuisut bemyndiges til at indskyde kontant kapital i Kalaallit
Airports A/S med op til 2,1 mia. kr. (januar 2017-priser) som egenkapital og ansvarlig lane-
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kapital. Finansieringen af kapitalindskuddet er neermere beskrevet i tekstanmaerkning pa FL
2018, hovedkonto 10.13.11 Kontante udgifter til aktieselskaber.

Kapitalindskuddet finansieres delvist ved investering af indestaende i Fonden for Langsigtede
investering, jf. § 18 i budgetloven. Fondens formal er at investere fondens midler til at under-
bygge langsigtede skonomiske hensyn. Fondens midler skal investeres, sa der pa lang sigt
opnas betryggende sikkerhed, starst muligt afkast og de bedst mulige samfundsgkonomiske
virkninger af fondens midler.

Det er vurderingen, at investering i Kalaallit Airports A/S som led i selskabets samlede finan-
siering af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qagor-
toq er omfattet af formalet med Fonden for Langsigtede Investeringer.

Herudover finansieres kapitalindskuddet gennem en raekke konkrete indtaegter til Grgnlands
Selvstyre som ikke indgar i Fonden for Langsigtede Investeringer.

Der er pa FL 2018, Tekstanmerkning til hovedkonto 10.13.11 tilvejebragt bevillingsmaessig
hjemmel for anvendelse af disse indteegter som kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S sale-
des:

”1. | det omfang Gregnlands Selvstyre modtager serlige udbytter fra Tele Greenland A/S for
arene 2017, 2018 og 2019, bemyndiges Naalakkersuisut til pa baggrund af disse udbytter at
indskyde i alt op til 250 mio. kr. i kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S.

2. | det omfang Grgnlands Selvstyre modtager seerligt udbytte fra Royal Greenland A/S for
2017, bemyndiges Naalakkersuisut til pa baggrund af dette udbytte at indskyde i alt op til 70
mio. kr. i kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S.

3. I det omfang Grgnlands Selvstyre modtager serlige udbytter fra andre helt eller delvist
selvstyreejede aktieselskaber for 2017, bemyndiges Naalakkersuisut til pa baggrund af disse
udbytter at indskyde i alt op til 100 mio. kr. i kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S. Subsi-
dizert bemyndiges Naalakkersuisut til at afhaende aktieposter for en veerdi af op til 200 mio.
kr. og indskyde dette salgsprovenu i Kalaallit Airports A/S.

4. | det omfang der fra Landskassens Regnskab i 2016, 2017, 2018 og 2019 er overskud ved
Landskassens Regnskab, bemyndiges Naalakkersuisut til at indskyde disse overskud som ka-
pitalindskud i Kalaallit Airports A/S.

5. | forbindelse med ophgr af nuvaerende pensionsforsikringsordninger oprettet i PFA Soraar-
neq Pensionsforsikringsaktieselskab kan der forventes betydelige engangsindteegter. | det om-
fang Grenlands Selvstyre modtager sadanne indteegter bemyndiges Naalakkersuisut til at ind-
skyde disse midler som kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S.
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6. Naalakkersuisut bemyndiges til at indskyde eventuelle tilbagefarsler af mindreforbrug pa
anleegsprojekter i 2018, 2019, 2020, 2021 og 2022 med op til 50 mio. kr. arligt som kapital-
indskud i Kalaallit Airports A/S.

7. Naalakkersuisut bemyndiges til at anvende provenuet fra eventuel bruttobeskatning af ude-
fra kommende arbejdskraft i forbindelse med anlaeggelse af landingsbaner med tilhgrende
terminalanlaeg og vejanleeg i Nuuk, lulissat og Qaqortoq til kapitalindskud i Kalaallit Air-
ports A/S.

8. Naalakkersuisut bemyndiges til at tegne aktiekapital i Kalaallit Airports A/S med et belab,
der modsvarer veerdien af og berigtiges ved apportindskud af et eller begge Grgnlands Selv-
styres bestaende lufthavnsanleeg i Nuuk og i Ilulissat med tilhgrende faste ejendomme, tekni-
ske anleeg og lagsere eller dele deraf. Fysisk overtagelse af apportindskud kan finde sted senere
end kapitalforhgjelse ved apportindskud. Naalakkersuisut kan forpligte Kalaallit Airports A/S
til at udleje de indskudte lufthavnsanlag i Hulissat og i Nuuk til Grenlands Selvstyre v/ Mit-
tarfeqarfiit indtil ibrugtagning af international lufthavn i Nuuk henholdsvis llulissat. | lejepe-
rioden oppeberer Mittarfeqarfiit indteegter og aftholder udgifter forbundet med drift af de be-
staende lufthavnsanlaeg.”

3.2.2 Garanti for og lan til Kalaallit Airports A/S

Det foreslas i § 7, at Naalakkersuisut bemyndiges til, med godkendelse af Inatsisartuts Finans-
og Skatteudvalg, at stille garanti for lan, der ydes af eksterne langiver til Kalaallit Airports
AJS til finansiering af anlag af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat. Garanti indebae-
rer, at Grgnlands Selvstyre eventuelt vil kunne blive forpligtet til at betale garantibelgbet. Op-
lysning herom vil blive notefgrt i landskassens regnskab.

Det foreslas i § 7, at Naalakkersuisut som alternativ til garanti kan optage lan og foretage ud-
1an til Kalaallit Airports A/S til finansiering af anlaeg af internationale lufthavne i Nuuk og
lulissat.

Garantier og erklaeringer eller optagelse af 1an skal ske inden for rammerne af § 6 i budgetlo-
ven. Naalakkersuisut kan alene optage lan eller stille garanti for lan til investering i bolig-,
erhvervs- eller infrastrukturprojekter, sdfremt brugerbetalinger, reducerede offentlige udgifter
eller afledte offentlige merindtaegter som minimum kan finansiere de med lanet forbundne
renter og afdrag. Det er endvidere en betingelse, at de naevnte investeringer skal understgtte
den langsigtede finanspolitiske holdbarhed.

Det er vurderingen, at garanti for lan eller lan til Kalaallit Airports A/S som led i selskabets

samlede finansiering af anlaeg af internationale lufthavne i Nuuk og i llulissat overholder be-
tingelserne i 8 6 i budgetloven.
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Forinden udstedelser af garantier og erklaringer eller optagelse af lan, skal der i henhold til
Budgetregulativ 2008 af 17. juni 2008 indhentes en gkonomisk og juridisk erklaering fra uvil-
dige eksperter. | samme forbindelse forelsegges forretningsgrundlag for Kalaallit Airports A/S
og en vurdering af overholdelse af relevante paragraffer i Inatsisartutlov om kommunernes og
Grgnlands Selvstyres budgetter og regnskaber.

3.2.3 Budgetbalance

Efter § 2, stk. 1, jf. stk. 2, nr. 1-3 i budgetloven, skal der over 4 ar veere balance pa de samlede
offentlige finanser (Grgnlands Selvstyre og kommunerne).

Det er vurderingen, at forslag til kapitalindskud i Kalaallit Airports A/S samt eventuel garanti
for eller lan til selskabet, som led i selskabets samlede finansiering af anleg af internationale
lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qaqortoq i det hele skal anses som inve-
steringer pa anleegsomradet.

Pa det foreliggende grundlag viser indregning af disse anlaegsinvesteringer i budgetoverslag-
sarene for Grgnlands Selvstyres finanslove og de kommunale budgetforslag, at der vil veere

balance pa de samlede offentlige finanser i arene 2018-2021.

3.3 Mittarfeqarfiit — drift af underskudsgivende helikopterflyvepladser og lufthavne

Mittarfeqarfiit driver helikopterflyvepladser og lufthavne i Grgnland, herunder lufthavnen i
Nuuk. Mittarfeqarfiit oppebaerer indteegter fra benyttelse af helikopterflyvepladser og lufthav-
ne, jf. de til en hver tid geeldende "Takster og betalinger ved benyttelse af helikopterflyve-
pladser og lufthavne i Grgnland". Mittarfeqarfiits nuvaerende overskud fra drift af lufthavnene
I Nuuk og Kangerlussuaq vil blive reduceret eller bortfalde. Mittarfegarfiits overskud fra drift
af lufthavnene i Nuuk og Kangerlussuaq anvendes blandt andet til deekning af drift af under-
skudsgivende helikopterflyvepladser og lufthavne.

Kalaallit Airports A/S opfarer international lufthavn i Nuuk og den bestaende lufthavn i Nuuk
vil blive overdraget til Kalaallit Airports A/S. I tilknytning til eventuelle apportindskud og
overdragelse af bestdende lufthavnsanlaeg i Nuuk og Ilulissat til Kalaallit Airports A/S, skal
der udarbejdes et forslag til finansiering af underskudsgivende drift af lufthavne og heliporte.

Grgnlands Selvstyre, Mittarfeqarfiit bergres i sagens natur af en omlaegning af trafikstrukturen
og anleg af nye lufthavne. Det ligger uden for naervaerende forslag til inatsisartutlov at anvise
en ny og endelig virksomhedsplan for Mittarfegarfiit. En ny og endelig virksomhedsplan for
Mittarfeqarfiit og finansieringen heraf vil bero pa en reekke administrative og politiske draf-
telser og beslutninger.
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| takt med gget aktivitet i de internationale lufthavne i Nuuk og llulissat forventes Kalaallit
Airports A/S over tid at kunne nedsztte taksterne for benyttelse af selskabets internationale
lufthavne. Takterne fastsettes i overensstemmelse med forslagets 88 15-16. Det vil skulle ske
under iagttagelse af selskabets gkonomiske forpligtelser over for langivere og kreditorer. Tak-
ster og takstprincipper skal godkendes af Naalakkersuisut.

Den nye lufthavnsstruktur vil gennem gget aktivitet samlet set bidrage til driften af regionale
lufthavne samt helikopterflyvepladser og internationale lufthavne i Nuuk og llulissat.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Forslaget forventes ikke at have administrative konsekvenser for erhvervslivet.

En velfungerende lufthavnsstruktur er ngdvendig for at binde Grgnland sammen med omver-
denen og sikre Grgnlands position i en stadig mere globaliseret verden. Ikke mindst nye at-
lantlufthavne er et vigtigt forbindelsesled til at fremme handel med udlandet, idet disse redu-
cerer afstanden mellem virksomheder og markeder.

Det overordnede mal med lufthavnsbyggerierne er at opna en trafikstruktur, der kan lede til
mere konkurrence, reduktioner af de totale omkostninger ved transporten og saenkning af bil-
letpriser til gavn for bade befolkningen, erhvervslivet og udvikling af turismen, som i dag er
begraenset af de hgje transportomkostninger og intern transport, der er tidskreevende og om-
stendelig.

I relation til skonomiske konsekvenser for erhvervslivet indgar disse hovedsageligt i den sam-
fundsgkonomiske analyse som kvalitative parametre, idet konsekvenserne for erhvervslivet
primart bestar af dynamiske/afledte effekter, som er sveere at kapitalisere retvisende.

De nye atlantlufthavne vil betyde besparelser for de rejsende, sa som turister og udenlandske

forretningsfolk. Eventuelle nye flyruter til de nye lufthavne vil vaere med til at gge antallet af

turister og forretningsfolk i Grgnland, og en gget turisme vil fa en reekke positive effekter:

1. Flere turister resulterer i gget beskaftigelse inden for turismen.

2. @get turisme resulterer i ggede investeringer i hoteller og restauranter.

3. Nye hoteller og restauranter vil tiltreekke investorer og skabe job indenfor bygge- og
anleeg, samt inden for hotel og restaurationsbranchen.

En bedre infrastruktur for lufthavnene vil ligeledes kunne fremme produktiviteten i resten af

samfundet:

1. Produktionsvirksomhederne vil kunne transportere materialer og halvfabrikata samt
varer til slutkunden lettere, billigere og hurtigere.

2.  Erhvervslivet vil opleve, at transportomkostninger og rejsetid vil blive reduceret. Det vil
bidrage til at senke omkostningsniveauet og @ge konkurrenceevnen.
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3. Servicevirksomhederne vil kunne komme ud til kunderne hurtigere og lettere.
4.  Endelig forventes en ny lufthavnsinfrastruktur at give gget konkurrence, der igen kan
medfare lavere priser, hvilket igen kan stimulere erhvervsudviklingen.

Samtidig med at Kalaallit Airports skal udbygge lufthavnene i Nuuk og Ilulissat, samt nyan-
legge en lufthavn i Qagortog, star andre selvstyreejede aktieselskaber overfor en raekke inve-
steringer. De offentlige investeringer sker pa et tidspunkt, hvor samfundet har oplevet et gko-
nomisk opsving.

Anleg og byggeri af lufthavne indebarer betydelig bygge- og anleegsarbejder, og der vil veere
behov for flere bygge- og anlaegsarbejdere, end det er muligt at rekruttere i Grgnland. For at
undga overophedning i byggebranchen kan der indhentes tilbud ved internationalt udbud og
ved international indhentning af underhandsbud i overensstemmelse med international praksis
og med anvendelse af udenlandsk arbejdskraft. Der forventes betydelige afledte effekter af de
nye lufthavne, og derfor er det ogsa vigtigt at teenke mulighederne for en forgget tilgang af
hjemmehgrende arbejdskraft, ikke mindst af unge til bygge- og anlegssektoren.

Det kan derfor veere hensigtsmassigt at malrette uddannelsespolitiske tiltag og gennemfare
reformtiltag for at ege udbuddet af arbejdskraft og for at optimere samfundets gavn af gen-
nemfarelsen af lufthavnsinvesteringerne.

Kalaallit Airports A/S skal ved internationalt udbud stille krav om, at udenlandske bygge- og
anlaegsarbejdere, der anvendes ved bygge- og anlegsarbejder, ansattes og aflannes pa vilkar,
der svarer til lgn og anseettelsesforhold, der er seedvanlige efter grgnlandske forhold.

Som lgn og ansettelsesvilkar, der er seedvanlige efter granlandske forhold anses anszttelse pa
vilkar, der mindst svarer til relevant overenskomst, aftalt mellem Grgnlands Erhverv og Suli-
nermik Inuussutissarsiutegartut Kattuffiat (SIK) for timelgnnede Bygningshandvarkere,
VVS- og EL-montorer og Entreprengrbeskaftigede, geeldende i perioden 1. april 2016 til 31.
marts 2019 eller anden relevant overenskomst pa det grgnlandske arbejdsmarked.

5. Konsekvenser for miljg, natur og folkesundhed

Forslaget forventes ikke at have konsekvenser for folkesundheden.

Forslaget fastleegger rammebetingelserne for anleeg, finansiering og drift af lufthavnene. Det
beror pa anden lovgivning, herunder Inatsisartutlov om flyvepladser og Landstingslov om
beskyttelse af miljget, om der kan gives tilladelse til de patenkte anleg og herunder vilkarene

herfor.

Kalaallit Airports A/S har gennemfart de pakreevede VVM-undersggelser for lufthavnene i
Nuuk og llulissat og naturkonsekvensvurdering for lufthavnen i Qagortog. Undersggelserne
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er under offentlig haring med henblik pa endelig godkendelse i maj 2018. Det er pa det fore-
liggende grundlag ikke muligt at oplyse, hvilke virkninger, forslaget kan medfare for miljg og
natur, men der er ikke under selskabets hidtidige undersggelser fundet indikationer pa veesent-
lig negativ pavirkning af miljg og natur.

I Nuuk og i llulissat er der eksisterende lufthavne. Disse vil blive forleenget til 2200 meter. |
begge lufthavne vil der ske en trafikforggelse som falge af flytning af eksisterende lufttrafik
fra Kangerlussuag og som fglge af en generel stigning i lufttrafikken. Forgget trafik med star-
re flytyper vil medfarer starre stgjbelastning og starre udledninger fra flymotorer.

Den miljgmaessige behandling af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat sker i
henhold til geeldende lovgivning og herunder selvstyrets bekendtggrelse om vurdering af visse
anleegs virkninger pa miljget og betaling for miljetilsyn. Kalaallit Airports A/S har foretaget
anmeldelse om anlag af international lufthavn i Nuuk og i Ilulissat samt regional lufthavn i
Qagortoq, jf. 8 5, stk. 4 i Selvstyrets bekendtggrelse om vurdering af visse anlags virkninger
pa miljget og betaling for miljetilsyn.

Der skal udarbejdes en Vurdering af Virkninger pa Miljget (VVM-redegerelse) ved anlaeg af
international lufthavn i henholdsvis Nuuk og llulissat. Kalaallit Airports A/S udarbejder
VVM-redegarelserne. VVM-redegarelserne skal sikre, at Naalakkersuisut far de ngdvendige
oplysninger om et anlaegs sandsynlige pavirkninger pa miljget, nar der skal gives godkendelse
til etablering. VVVM-redeggrelserne skal ligeledes veere med til at sikre, at Naalakkersuisut
ved en godkendelse har de ngdvendige oplysninger for fastsattelse af vilkar, der kan minime-
re et anleegs negative pavirkninger pa miljget. Der er fastsat procedurer for borgerinddragelse
I VVVM-processen.

| forbindelse med Naalakkersuisuts behandling af VVVM-redeggarelsen og indkomne hgrings-
svar, vil der blandt andet blive taget stilling til eventuelle vilkar for anleegsarbejdernes tilrette-
lzeggelse. De eksisterende lufthavnsanleeg i Nuuk og i lulissat skal veere i drift i hele anlaegs-
fasen, hvorfor det ma forventes, at der vil veaere behov for, at en stor del af anleegsarbejdet kan
forega uden for de tidspunkter, hvor de eksisterende lufthavne er i anvendelse.

Anleag af regional lufthavn i Qagortoq er ikke direkte VVM-pligtigt, men falder under VVM-
bekendtggrelsens bilag 2 pa grund af landingsbanens leengde pa 1500 meter. Anleeg pa VVM-
bekendtgarelsens bilag 2 skal screenes for at afgare, om projektet er VVM-pligtigt. Etablerin-
gen af lufthavnen i Qagortoq blev i den forbindelse vurderet til ikke at veere VVM-pligtig.
Etableringen af lufthavnen kraver, at der udarbejdes en naturkonsekvensvurdering i henhold
til § 41 i1 Landstingslov om naturbeskyttelse.

6. Konsekvenser for borgerne
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Det overordnede mal med lufthavnsbyggerierne er, at opna en trafikstruktur, der kan lede til
mere konkurrence, reduktioner af de totale omkostninger ved transporten og saenkning af bil-
letpriser til gavn for bade lokalbefolkningen, erhvervslivet og udvikling af turismen, som i
dag er begranset af de hgje transportomkostninger og besveerlig tilgeengelighed.

Der henvises i gvrigt til afsnit 3 og 4 i de almindelige bemarkninger.
7. Andre vaesentlige konsekvenser

Anleag af internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat vil medfagre en nedsat anvendelse af
lufthavnene i Kangerlussuaq og Narsarsuaq samt tilhgrende servicefunktioner. Det vil blandt
andet medfgre reduktion i antallet af medarbejdere, der er knyttet til beflyvningen, drift og
vedligeholdelse, kakken- og cafeteria, hoteldrift mv.

Omfanget og konsekvenserne af den fortsatte anvendelse af Kangerlussuag og Narsarsuaq
afdaekkes i 2 arbejdsgrupper bestaende af repraesentanter fra Gregnlands Selvstyre, Qeqqata
Kommunia og Kommune Kujalleq.

8. Hering af myndigheder og organisationer m.v.

Forslaget er den 15. januar 2018 offentliggjort pa hgringsportalen pa www.naalakkersuisut.gl
med hgringsfrist den 19. februar 2018.

Forslaget har i perioden 15. januar til den 19. februar 2018 veeret i hgring hos fglgende he-
ringsparter:

Formandens Departement

Departementet for Natur og Miljg

Departementet for Finanser og Skatter

Departementet for Rastoffer

Departementet for Fiskeri og Fangst

Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked, Handel og Energi
Departementet for Sociale Anliggender, Familie, Ligestilling og Justitsvaesen
Departementet for Sundhed

Departementet for Uddannelse, Kultur, Forskning og Kirke
Departementet for Selvsteendighed, Udenrigsanliggender og Landbrug
KANUKOKA

Avannaata Kommunia

Kommune Qegertalik

Qeqgata Kommunia

Kommunegarfik Sermersooq

Kommune Kujalleq
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KANUNUPE

SIK (Sulinermik Inuussutissarsiutegartut Kattuffiat)
Grgnlands Erhverv (GE)

Mittarfegarfiit

Nukissiorfiit

Royal Arctic Line A/S

Asiaq

Gregnlandsbanken A/S

BankNordik A/S

Visit Greenland A/S

Der er ved hgringsfristens udlgb modtaget hgringssvar fra:
Departementet for Natur og Miljg (ingen bemarkninger)
Departementet for Finanser og Skatter

Departementet for Rastoffer (ingen bemarkninger)
Departementet for Fiskeri og Fangst (ingen bemarkninger)
Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked, Handel og Energi
Qeqggata Kommunia

Kommunegarfik Sermersooq

Kommune Kujalleq

Grgnlands Erhverv (GE)

Mittarfegarfiit

Grgnlandsbanken A/S

Kalaallit Airports A/S

Generelt:

Der er i hgringssvar stillet forslag til &ndringer i naervaerende forslag til inatsisartutlov med
tilhgrende bemaerkninger.

Svar:
Forslagene er indgaet i arbejdet med den endelige udformning af forslaget.. Nogle af forsla-
gene er indarbejdet andre er ikke indarbejdet.

Der er i hgringssvar rejst spgrgsmal om gkonomi samt efterlyst en samfundsgkonomisk kon-
sekvensanalyse ved anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional luft-
havn i Qaqortog. Det bemerkes at afsnit 3.1.2 i de Almindelige bemarkninger ikke var indar-

bejdet pa tidspunktet for hgring af forslag til Inatsisartutlov.

Svar:
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Inatsisartut har pa EM2015 truffet beslutning om anlag af en raeekke lufthavne. Inatsisartut
har pa EM 2017 truffet beslutning om finansieringsrammen for anleg af internationale luft-
havne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qaqortoqg.

Forslaget fastleegger rammerne for Grenlands Selvstyres bidrag til egenfinansieringen og de
organisatoriske rammer for projektering, anlaeg og senere drift af lufthavnene.

Naalakkersuisut har den 29. november 2017 meddelt Kalaallit Airports A/S etableringstilla-
delse til lufthavne i Nuuk, lulissat og Qaqortoq i henhold til § 2, stk. 2 i Landstingslov nr. 12
af 5. december 2008 om flyvepladser. Etableringstilladelsen er betinget af, at Kalaallit Air-
ports A/S foreleegger lanevilkar og garantistillelse samt licitationsresultat for Naalakkersuisut
til godkendelse.

I henhold til Finanslov 2018, tekstanmeerkning nr. 4 til hovedkonto 10.13.11 Kontante udgif-
ter til aktieselskaber er Naalakkersuisut bemyndiget til med godkendelse af Inatsisartuts Fi-
nans- og Skatteudvalg, at stille garantier for 1an ydet af eksterne langivere til Kalaallit Air-

ports A/S pa op til 2 mia. kr., subsidizert at optage landskasselan pa op til 2 mia. kr. og vide-
reudlane disse til Kalaallit Airports A/S.

Forinden der udstedes eventuelle garantier skal der i henhold Budgetregulativ 2008 af 17.
juni 2008 indhentes en gkonomisk og juridisk erkleering fra uvildige eksperter.

Forslag til Inatsisartutlov om rammebetingelser for anleeg, drift og finansiering af internatio-
nal lufthavn i Nuuk og i llulissat samt regional lufthavn i Qaqgortoq fastlegger rammerne for
Grgnlands Selvstyres bidrag til egenfinansieringen og de organisatoriske rammer for projek-
tering, anleeg og senere drift af lufthavnene.

Forslaget til Inatsisartutlov udger ikke en samfundsgkonomisk konsekvensanalyse ligesom
forslaget ikke tager stilling til lanevilkar, krav om garantistillelse eller licitationsresultatet.
Stillingtagen til det endelige anleeg og byggeri samt finansieringen heraf beror pa
Inatsisartuts behandling af forslaget, Naalakkersuisuts behandling af 1anevilkar, krav om
garantistillelse og licitationsresultatet samt Finans- og Skatteudvalgets behandling af garan-
tistillelse.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 3 @konomiske og administrative
konsekvenser for det offentlige, herunder pkt. 3.1 med redeggrelse for Samfundsgkonomisk
konsekvensvurdering ved udbygning af lufthavne samt pkt. 4 @konomiske og administrative

konsekvenser for erhvervslivet.

Mittarfeqarfiit:
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Mittarfeqarfiit har rejst en reekke juridiske og praktiske spgrgsmal knyttet til anleeg af interna-
tional lufthavn i Nuuk og den samtidig beflyvning af Nuuk i anlaegsperioden. Mittarfeqarfiit
har rejst spgrgsmal om indvirkningen pa personalet i llulissat, Kangerlussuag, Nuuk og Nar-
sarsuag.

Det er Mittarfeqarfiits anbefaling, at det snarest bliver afklaret hvordan overgangen i praksis
kommer til at ske, sa rettidig planleegning kan ske i forhold til den parallelle drift der skal pa-
ga under anlaeggelsen.

Mittarfeqarfiit bemeerker at usikkerheden omkring den fremtidige rolle for lufthavnene i Kan-
gerlussuaqg og Narsarsuaq skaber utryghed blandt medarbejderne. Det skaber samtidig udfor-
dringer i forhold til rekruttering og fastholdelse af kvalificeret arbejdskraft seerligt til vitale
stillinger og funktioner i forbindelse med lufthavnsdriften. Mittarfeqarfiit vurderer derfor lgn-
og personaleforhold, der skal iveerksattes for at kunne rekruttere og fastholde de nedvendige
medarbejdere.

Mittarfeqarfiit har opbygget de ngdvendige kompetencer og erfaringer med drift af lufthavne
under arktiske forhold. Kalaallit Airports A/S udbyder en raekke tjenester knyttet til drift af
lufthavnene i Ilulissat, Nuuk og Qagqortog. Mittarfeqarfiit har gnsket at byde pa disse tjenester.
Grgnlands Selvstyre har imidlertid meddelt Mittarfeqarfiit at den nettostyrede virksomhed
ikke pa det nuvearende lovgrundlag kan byde pa varetagelse af opgaver for Kalaallit Airports
AJS.

Det er Mittarfeqarfiit’ vurdering at det vil vaere et fordyrende element safremt Kalaallit Air-
ports A/S opbygger en selvstendig organisation, der skal operere parallelt med Mittarfeqarfi-
it. Mittarfeqarfiit anbefaler, at lufthavnene i Grgnland fortsat drives i én organisation.

Endelig bemarker Mittarfeqarfiit at overskuddet fra driften af lufthavnen i Kangerlussuaq
medgar til finansiering af driften af alle andre lufthavne, der drives af Mittarfeqarfiit. Ved
anleg af lufthavne i llulissat, Nuuk og Qaqortoq vil det ikke veere muligt at opretholde den
samme indtjening i Kangerlussuaq. Finansiering af driften af alle andre lufthavne, der drives
af Mittarfeqarfiit ma derfor findes et andet sted.

Svar:

Der pagar dreftelser mellem Mittarfeqarfiit og Kalaallit Airports A/S om driften af de eksiste-
rende lufthavne frem til feerdiggerelse af de nye lufthavne i llulissat og Nuuk. Det er forvent-
ningen, at Mittarfegarfiit driver lufthavnene indtil de nye lufthavne er feerdige og afholder
udgifter og oppebarer indtegterne forbundet hermed.

Der pagar dreftelser med luftfartsmyndighederne om koncessionsforhold og sikkerheds-
spgrgsmal knyttet til den samtidige drift og anleeg af lufthavn i Nuuk.
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Kalaallit Airports A/S kan kabe bestaende materiel og udstyr, hvis det kan indgd i driften af
de nye lufthavne og Mittarfeqarfiit ikke skal anvende det pa de gvrige lufthavne og heliporte,
der drives af Mittarfeqarfiit.

Kalaallit Airports A/S og Mittarfegarfiit vil i labet af de kommende maneder drefte tidspunkt

0g procedure for apportindskud, drift og ansvar forbundet med overgang af eksisterende luft-
havne i Ilulissat og Nuuk til Kalaallit Airports A/S. Spargsmal vedr. Mittarfeqarfiits nuveeren-
de medarbejdere vil ligeledes blive draftet.

Grgnlands Selvstyre, Mittarfegarfiit bergres i sagens natur af en omleegning af trafikstruktu-
ren og anleeg af nye lufthavne. Det ligger uden for naervaerende forslag til inatsisartutlov at
anvise en ny og endelig virksomhedsplan for Mittarfegarfiit. En ny og endelig virksomheds-
plan for Mittarfegarfiit og finansieringen heraf vil bero pa en raekke administrative og politi-
ske drgftelser og beslutninger.

Mittarfeqarfiit er en del af den offentlige forvaltning under Grgnlands Selvstyre. Mittarfeqar-
fiit er en nettostyret virksomhed. | Grgnlands Selvstyres, Budgetregulativ 2008 er i pkt. 11
Nettostyrede virksomheder beskrevet saledes:

”De nettostyrede virksomheder er kendetegnet ved, at de direkte er underlagt politisk ledelse,
og at landskassen direkte heafter for deres virksomhed. Juridisk er de en del af hjemmestyret. |
modsetning til den almindelige forvaltning er deres formueforhold og regnskabsaflaeggelse

’

dog delvist selvsteendige i forhold til landskassen.’

Mittarfegarfiits virksomhed er reguleret i FL 2018, hovedkonto 72.26.02 Grgnlands Lufthav-
ne, Mittarfeqarfiit. | tekstanmeerkning nr. 1 til hovedkonto 72.26.02 fremgar:

“Naalakkersuisut bemyndiges til at indga aftaler med eksterne samarbejdspartnere vedr. Mit-
tarfeqarfiits primeere driftsomrader. Aftalerne ma ikke overstige den samlede bevilling og ma

’

ikke gd ud over budgetoverslagsarene.’

I budgetspecifikationen til FL 2018, hovedkonto 72.26.02 anfares, at Mittarfegarfiits opgave
er at drive Selvstyrets lufthavne og helikopterflyvepladser og indtil videre energiforsyningen
og hotellerne i Kangerlussuaq og Narsarsuag. Mittarfegarfiit har ikke herudover bemyndigel-
se til at seelge tjenesteydelser, som indtaegtsdakket virksomhed.

Hvis Mittarfeqarfiit skal kunne byde pa opgaver i konkurrence med private, forudsetter dette
en politisk beslutning herom samt at der skabes hjemmel hertil, f.eks. ved en tekstanmarkning

pa finansloven eventuelt kombineret med stiftelse af et selskab til de kommercielle aktiviteter.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at store investeringer i infrastruktur mest hensigtsmaessigt
organiseres i privatretligt regi. Det sikrer en entydig organisation og opgavevaretagelse og
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skaber klarhed for eksterne langivere. Det er vurderingen, at etablering af Kalaallit Airports
A/S er ngdvendig for at give eksterne langivere sikkerhed for, at driften af lufthavnene og ser-
vicering af eksterne lan ikke pavirkes af driften af gvrige lufthavne i Grenland.

Departementet har lgbende dreftet Mittarfeqarfiits rolle som nettostyret virksomhed — bade
set i lyset af Kalaallit Airports A/S” projekter og den nye lufthavnsstruktur generelt. Departe-
mentet vurderer, at de punkter som Mittarfeqarfiit rejser i hgringssvaret, allerede og lgbende
er draftet med Mittarfeqarfiit med henblik pa, at disse skal belyses og udredes lgbende i den
igangvaerende proces.

Kommunegarfik Sermersooq:

Kommunegarfik Sermersooq ser fortsat positivt pa planer for anleeggelse af en international
lufthavn i Nuuk, hvilket er i trad med transportkommissionens anbefalinger fra 2009. Realise-
ringen af lufthavnen i Nuuk vil have store positive effekter for hele samfundet og derfor er der
I hgj grad opbakning til projektet fra Kommuneqarfik Sermersooq. Derudover anerkender
Kommunegarfik Sermersooq Inatsisartuts interesse for, at Naalakkersuisut indgar i dialog
med kommunerne omkring kommunernes omkostninger til infrastruktur i forbindelse med
anlaeggelse af lufthavne.

Haringssvaret er afgivet med forbehold for politisk behandling.

Svar:
Haringssvaret giver ikke anledning til bemarkninger.

Grgnlandsbanken A/S:

Banken finder, at der er tale om en acceptabel ejerskabsmodel og at forslaget sikrer de ram-
mer, der skal til for at et projekt af den givne starrelse kan realiseres. Dermed forekommer
loven om rammebetingelser i sin helhed som relevant.

Forinden den efterfglgende stillingtagen til byggeri og finansiering af lufthavne udestar natur-
ligvis stadig en del forarbejder, herunder konkrete beregninger for totalaskonomien i projektet.
| de almindelige bemaerkninger afsnit 6 fremhaeves det overordnede mal med lufthavnsbygge-
rierne at vaere en trafikstruktur, der kan lede til mere konkurrence, reduktioner af de totale
omkostninger ved transporten og senkning af billetpriser til gavn for bade lokalbefolkningen,
erhvervslivet og udvikling af turisme. Forinden stillingtagen bar ogsa gives en vurdering af
landskassens fglsomhed, alternativ byggetakt og muligheder for prisreduktioner, gkonomiske
falsomhedsberegninger og afklaring af forhold for Mittarfeqarfiit.

Svar:
Der henvises til generelt svar ovenfor om gkonomiske spargsmal.
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Hensynet til landskassens falsomhed, alternativ byggetakt og muligheder for prisreduktioner,
og gkonomiske fglsomhedsberegninger vil indga i vurdering af licitationsresultat og finansie-
ringsvilkar.

Grgnlands Selvstyre, Mittarfegarfiit bergres i sagens natur af en omleegning af trafikstruktu-
ren og anleeg af nye lufthavne. Det ligger uden for naervaerende forslag til inatsisartutlov at
anvise en ny og endelig virksomhedsplan for Mittarfeqarfiit. En ny og endelig virksomheds-
plan for Mittarfegarfiit og finansieringen heraf vil bero pa en reekke administrative og politi-
ske drgftelser og beslutninger.

Qeqggata Kommunia:

Qeqgata Kommunia har rejst en reekke spagrgsmal til baggrunden for og det gkonomiske ratio-
nale for den samlede lufthavnsinvestering og efterlyst en samfundsgkonomisk konsekvens-
analyse. Qeqgata Kommunia finder det vanskeligt at kommentere pa forslag til inatsisartutlov
uden relevante baggrundsmaterialer.

Qeqggata Kommunia bemeerker at Transportkommsissionen ikke konkluderede at en samlet
investering i de 3 lufthavne var hensigtsmaessigt.

Qeqgata Kommunia bemarker, at selvstyret skal stille garanti for lan der ydes til Kalaallit
Airports A/S. Det er i strid med hidtidig selvstyrestrategi. Qeqgata Kommunia finder det be-
kymrende at samfundet skal stille garanti for sa store og usikre investeringer, hvor der samti-
dig ikke er abenhed om de gkonomiske konsekvenser.

Qeqgata Kommunia bemarker at ny lufthavnsstruktur ma formodes at pavirke Mittarfeqarfiits
virksomhed og gkonomiske resultat. Qeggata Kommunia anfgrer at Kalaallit Airports overta-

ger eller flytter det overskud, som Kangerlussuaq genererer til Mittarfegarfiit og Landskassen.
Det er uklart hvad der sa skal finansiere Mittarfeqarfiit og landskassen i fremtiden.

Qeqggata Kommunia finder det uheldigt, at der oprettes flere og flere selskaber. Qeqgata
Kommunia vurderer, at det er en meget administrativ tung og dyr lgsning som Selvstyre for-
falger. Qeqgata Kommunia foreslar at alle landets lufthavne drives af ét selvstyreejet selskab.
Alternativt at lufthavene i Qeqgata Kommunia overdrages et selskab med selvstyre og Qe-
ggata Kommunia som ejere, eventuelt sammen med private.

Svar:
Der henvises til generelt svar ovenfor om gkonomiske spargsmal.

Grgnlands Selvstyre, Mittarfeqarfiit bergres i sagens natur af en omlaegning af trafikstruktu-
ren og anlaeg af nye lufthavne. Det ligger uden for narvaerende forslag til inatsisartutlov at
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anvise en ny og endelig virksomhedsplan for Mittarfeqarfiit. En ny og endelig virksomheds-
plan for Mittarfeqgarfiit og finansieringen heraf vil bero pa en raekke administrative og politi-
ske drgftelser og beslutninger.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at store investeringer i infrastruktur mest hensigtsmaessigt
organiseres i privatretligt regi. Det sikrer en entydig organisation og opgavevaretagelse og
skaber klarhed for eksterne langivere. Det er vurderingen at etablering af Kalaallit Airports
A/S er ngdvendig for at give eksterne langivere sikkerhed for, at driften af lufthavnene og ser-
vicering af eksterne lan ikke pavirkes af driften af gvrige lufthavne i Grenland.

Som anfart i bemaerkningerne til forslaget, afdeekkes omfanget og konsekvenserne af den fort-
satte anvendelse af lufthavnen i Kangerlussuaq i en arbejdsgruppe med repraesentanter fra
Grgnlands Selvstyret og Qeqgata Kommunia. Det ligger uden for naerveerende forslag til
inatsisartutlov at anvise en endelig plan for den fremtidig anvendelse og drift af lufthavnen i
Kangerlussuag.

Grgnlands Erhverv:

Grgnlands Erhverv ser positivt pa udviklingen af den granlandske infrastruktur, nar det sker
til gavn for savel borgere som erhvervsliv. En afggrende forudsatning er dog, at nye store
investeringer sker pa et veldokumenteret drifts- og samfundsgkonomisk grundlag samt under
hensyn til en sammenhangende logistik for landet som helhed.

Det er Grgnlands Erhvervs opfattelse, at der mangler ngdvendigt analysearbejde og herunder
samfundsgkonomisk konsekvensanalyse. Grgnlands Erhverv efterlyser samtidig en stillingta-
gen til, hvad der skal ske med lufthavene i Kangerlussuaq og Narsarsuaqg og herunder betyd-

ningen for Mittarfegarfiit.

Svar:
Der henvises til generelt svar ovenfor om gkonomiske spgrgsmal.

Grgnlands Selvstyre, Mittarfegarfiit bergres i sagens natur af en omlegning af trafikstruktu-
ren og anlaeg af nye lufthavne. Det ligger uden for nerveaerende forslag til inatsisartutlov at
anvise en ny og endelig virksomhedsplan for Mittarfeqarfiit. En ny og endelig virksomheds-
plan for Mittarfegarfiit og finansieringen heraf vil bero pa en reekke administrative og politi-
ske drgftelser og beslutninger.

Som anfart i bemaerkningerne til forslaget afdekkes omfanget og konsekvenserne af den fort-
satte anvendelse af lufthavnene i Kangerlussuag og Narsarsuaq en arbejdsgruppe med re-
praesentanter fra Grgnlands Selvstyret og Qeqgata Kommunia og Kommune Kujalleq. Det
ligger uden for naervaerende forslag til inatsisartutlov at anvise en endelig plan for den frem-
tidige anvendelse og drift af lufthavnene i Kangerlussuaq og Narsarsuag.
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Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked, Handel og Energi:

Departementet har fremsendt forslag til praeciseringer i og &ndringer til lovtekst og bemaerk-
ninger.

Departementet har anfart, at det bar sikres at vedtegterne for Kalaallit Airports A/S konse-
kvensrettes, nar forslag til inatsisartutlov er vedtaget.

Svar:
Departementets forslag er indgaet i arbejdet med udformning af det endelige forslag til
inatsisartutlov med bemaerkninger.

Vedtaegterne for Kalaallit Airports A/S vil blive justeret i forngdent omfang efter vedtagelse af
forslaget.

Kalaallit Airports A/S:

Kalaallit Airports A/S har stillet en reekke forslag til praeciseringer i og e&ndringer til lovtekst
og bemerkninger som omhandler selskabets organisation, virksomhed, takstprincipper, finan-
siering og udbud samt precisering af anleegsopgavernes omfang og udstraekning.

Forslagene er koncentreret om at skabe entydige og klare rammer for anlag, drift og finansie-
ring af anleeg af international lufthavn i Nuuk og llulissat og regional lufthavn i Qagortoq.

Svar:

Departementet har pa mgde med Kalaallit Airports A/S dreftet selskabets forslag. Forslagene
og de efterfglgende draftelser er indgaet i arbejdet med udformning af det endelige forslag til
inatsisartutlov med bemaerkninger.

Der er i forslagets kapitel 4 indarbejdet bestemmelser, som gar det muligt med anvendelse af
udenlandske bygge- og anlegsarbejdere pa internationalt konkurrencedygtige lgnvilkar.
Kalaallit Airports A/S vil skulle drive sin virksomhed inden for rammerne af naerverende for-
slag og anden gealdende lovgivning, herunder landstingsforordning om arbejdstageres rets-
stilling ved virksomhedsoverdragelse.
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Bemarkninger til forslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Til stk. 1-2
Forslaget har som overordnet formal at fastleegge rammebetingelserne for anleeg, finansiering
og drift af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qagortoq.

Med forslaget fastleegges rammerne for Kalaallit Airports A/S’ anlag, finansiering og drift af
de kommende internationale lufthavne i Nuuk og llulissat og regional lufthavn i Qagortog.
Kalaallit Airports A/S kan efter behov stifte datterselskaber til varetagelse af anleeg og drift af
lufthavene. Der henvises tillige til forslagets § 3, stk. 2.

Forslaget danner tillige grundlag for selskabets optagelse af l1an til delvis finansiering af an-
leeggene.

Det er vurderingen, at der ma skabes et klart lovgrundlag for de betydelige infrastrukturinve-
steringer. Kalaallit Airports A/S, savel som eksterne investorer, skal vide, hvorledes anleg af
internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat og regional lufthavn i Qagortoq finansieres, her-
under forholdet mellem selskabets egenkapital og lanekapital. Eksterne langivere skal kunne
vurdere, hvor store lan, der kan tilbydes og pa hvilke vilkar.

Det foreslas i stk. 2, at Kalaallit Airports A/S savel som Grgnlands Selvstyre kan stifte nye
selskaber til varetagelse af opgaverne efter forslagets § 1, stk. 1. Der er herved lagt veagt pa at
skabe starst mulig fleksibilitet i organiseringen i forhold til finansiering, anlaeg og drift af
internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qaqortog.

Til§2

Bestemmelsen fastslar, at Kalaallit Airports A/S som bygherre og ejer skal sta for anleeg og
drift af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat. Kalaallit Airports A/S er stiftet med det
formal at anlaegge, eje og drive lufthavne i Nuuk, Ilulissat samt Qacortoq og dermed beslag-
tet virksomhed, anlaeg og bygninger.

Nyanlag af offentlig infrastruktur, der er ngdvendiggjort af anleeg af internationale lufthavne i
Nuuk og llulissat og som ikke ellers ville veere blevet etableret anses omfattet af forslagets §
2. Tilsvarende anses retablering eller omlaegning af bestaende offentlig infrastruktur, der be-
skadiges eller ngdvendiggjort som fglge af anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulis-
sat, som omfattet af forslagets § 2.
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Anlag af de enkelte lufthavne skal ske under iagttagelse af geeldende regler for anleeg af luft-
havne med tilhgrende landingsbaner, jf. Landstingslov om flyvepladser og anden relevant
lovgivning, herunder trafikstyrelsens bestemmelser for anleeg af lufthavne.

Lufthavnene anleegges som offentlige lufthavne til erhvervsmaessig anvendelse til national og
international beflyvning. Lufthavnene opfares med en baneleengde pa op til 2200 meter.

Den endelige placering og dimensionering af lufthavnene med tilhgrende terminalanlaeg og
infrastruktur fastleegges i samarbejde mellem Grgnlands Selvstyre, de bergrte kommuner og
Kalaallit Airports A/S og saledes at lufthavnene kan indga i den samlede landsdeaekkende in-
frastruktur til lufttransport med fastvingede fly.

Til 83
Til stk. 1
Bestemmelsen fastslar, at Kalaallit Airports A/S som bygherre og ejer skal sta for anleeg og
drift af regional lufthavn i Qagortoq. Kalaallit Airports A/S er stiftet med det formal at anlaeg-
ge, eje og drive lufthavne i Nuuk, Hulissat og Qaqortoq og dertil beslaegtet virksomhed, anlaeg
0g bygninger.

Nyanlaeg af offentlig infrastruktur, der er ngdvendiggjort af anleeg af regional lufthavn i Qa-
gortoq og som ikke ellers ville veere blevet etableret anses omfattet af forslagets 8§ 3. Tilsva-
rende anses retablering eller omlaegning af bestaende offentlig infrastruktur, der beskadiges
eller er ngdvendiggjort som fglge af anleeg af regional lufthavn i Qagortoq, som omfattet af
forslagets § 3.

Anlag af de enkelte lufthavne skal ske under iagttagelse af gaeldende regler for anlaeg af luft-
havne med tilhgrende landingsbaner, jf. Landstingslov om flyvepladser og anden relevant
lovgivning, herunder trafikstyrelsens bestemmelser for anleeg af lufthavne.

Lufthavnene anlaegges som offentlige lufthavne til erhvervsmaessig anvendelse til national og
international beflyvning.

Den endelige placering og dimensionering af lufthavnene med tilhgrende terminalanlaeg og
infrastruktur fastleegges i samarbejde mellem Grgnlands Selvstyre, de bergrte kommuner og
Kalaallit Airports A/S, og séaledes at lufthavnen kan indgd i den samlede landsdaekkende in-
frastruktur til lufttransport med fastvingede fly.

Der pagar fortsat studier vedrgrende placering, vind og turbulens vedrgrende anlag af luft-
havn i Qagortog. Forholdene pa den forelgbige placering er forbundet med vanskelige forhold

I vinterperioden.

Til stk. 2
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Naalakkersuisut er efter forslaget bemyndiget til at bestemme, at opgaver omfattet af § 3, stk.
1 skal overlades til andre offentlige myndigheder eller selskaber ejet af Grgnlands Selvstyre
og dermed ikke varetages af Kalaallit Airports A/S.

Denne mulighed kan blive relevant i forbindelse med Kalaallit Airports A/S’ laneoptagelse,
hvis inkluderingen af lufthavnene i Qagortoq kan forhindre eller fordyre laneoptagelsen. Ifgl-
ge Kalaallit Airports A/S’ prognoser, Vil lufthavnen i Qagortoq ikke kunne drives med over-
skud og det kan ikke udelukkes, at anleeg og drift af regional lufthavn i Qagortoq ma udskilles
fra Kalaallit Airports A/S som vilkar for Ian til delvis finansiering af international lufthavn i
Nuuk og llulissat.

Ved overdragelse til en offentlig myndighed eller et af selvstyret ejet selskab finder forslaget
ikke anvendelse pa anlag, drift og finansiering af regional lufthavn i Qaqortoq. Der vil i givet
fald skulle tilvejebringes sarskilt grundlag og bevilling for anlaeg og drift af regional lufthavn

I Qagortoq.
Til84

Bestemmelsen fastslar, at Kalaallit Airports A/S afholder anleegsudgifterne til anlaeg af inter-
national lufthavn i Nuuk og i llulissat samt regional lufthavn i Qagortog. Anlegsudgifterne
finansieres ved egenkapital og laneoptagelse.

Anlaegsudgifterne til anleeg af international lufthavn i Nuuk og i Ilulissat samt regional luft-
havn i Qagortoq finansieres saledes, at Kalaallit Airports A/S opretholder formel og reel ejer-
skab til lufthavnene og den efterfalgende drift.

Bestemmelse skal ses i sammenhang med kapitel 2 og de gvrige bestemmelser i kapitel 3 og
tjener som indledning til den naermere regulering forslagets 88 5-7.

Til 85

Til stk. 1

Bestemmelsen bemyndiger Naalakkersuisut til at gennemfare et samlet kontant kapitalind-
skud i Kalaallit Airports A/S pa op til 2,1 mia. kr. (januar 2017-priser). Kapitalindskuddet vil
tidsmaessigt ske over en periode. Kapitalindskud vil ske lgbende i takt med, at Grgnlands
Selvstyre oppebarer de indtegter, der skal finansiere kapitalindskuddet, jf. ovenfor i kapitel
3.2.1 1 de almindelige bemerkninger.

Til stk. 2

Til brug for Kalaallit Airports A/S lanoptagelse, kan Naalakkersuisut afgive bindende erkle-
ring om, at Grenlands Selvstyre vil gennemfgre et samlet kontant kapitalindskud i Kalaallit
Airports A/S pa op til 2,1 mia. kr. (januar 2017-priser). Erklaeringen kan omfatte delvis egen-
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finansiering af international lufthavn i Nuuk og llulissat samt fuld egenfinansiering af regio-
nal lufthavn i Qagortoq.

Til§6

Til stk. 1
Det foreslas, at Naalakkersuisut bemyndiges til at gennemfare og tegne kapitalforhgjelse i
Kalaallit Airports A/S.

Til stk. 2
Bestemmelsen skal ses i sammenhang med forslagets § 5.

Naalakkersuisut bemyndiges til at gennemfare og tegne en kontant kapitalforhgjelse pa op til
2,1 mia. kr. (2017-priser)

Der henvises i gvrigt til kapitel 3 i de almindelige bemaerkninger.

Til stk. 3

Naalakkersuisut bemyndiges til at tegne aktiekapital i Kalaallit Airports A/S med et belgb, der
modsvarer vaerdien af og berigtiges ved apportindskud af Grgnlands Selvstyres bestaende
lufthavnsanlaeg i Nuuk og i lulissat bestaende af faste ejendomme, tekniske anlaeg eller dele
deraf. Formalet er farst og fremmest at sikre, at Kalaallit Airports A/S dermed overtager ret-
ten til de eksisterende ejendomme og anlaeg og de hertil hgrende arealrettigheder.

Fysisk overtagelse af apportindskud kan finde sted senere end kapitalforhgjelsen ved apport-
indskud. Indskud vil blive formaliseret ved sedvanligt og endeligt skade til registrering og
meddelelse af arealtildeling fra de bergrte kommuner som arealmyndighed. Naalakkersuisut
kan i vilkarene for kapitalforhgjelsen forpligte Kalaallit Airports A/S til at udleje de indskudte
lufthavnsanleg i Hulissat og i Nuuk til Grgnlands Selvstyre indtil det tidspunkt, hvor de nye
internationale lufthavne tages i brug. | lejeperioden oppebarer Mittarfeqarfiit indtaegter og
afholder udgifter forbundet med drift af de bestdende lufthavnsanlag.

Apportindskuddet kan kombineres med en betingelse om tidsmaessig forskydning af den fysi-
ske overtagelse. Det kan vaere relevant i forhold til spargsmal om f.eks. pligt til forsikring og
den skattemaessige behandling af gkonomiske relationer mellem Kalaallit Airports A/S og
Grgnlands Selvstyre.

Til stk. 4

Kalaallit Airports A/S overtager ikke eksisterende kontraktforpligtelser knyttet til de eksiste-
rende lufthavne. Tilsvarende overtager Kalaallit Airports A/S ikke ansvaret for eventuel jord-
forurening pa de bygninger, anleeg og arealer, som selskabet overtager ved apportindskud.
Forpligtelserne forbliver hos den part, som matte have ansvaret for eksisterende kontraktfor-
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pligtelser og en eventuel forurening fra den aktivitet, der hidtil har veret udgvet pa de over-
dragne bygninger, anlaeg og arealer.

De omhandlede aktiver tilhgrer Grgnlands Selvstyre v/ Mittarfeqarfiit forud for apportindskud
I Kalaallit Airports A/S. Veerdianseattelsen ved apportindskud vil ske under forudseetning af,
at der ikke bestar nogen jordforurening.

Safremt Kalaallit Airports A/S senere padrages omkostninger som fglge af jordforurening,
som bestod forud for tidspunktet for apportindskud, friholder Grgnlands Selvstyre Kalaallit
Airports A/S herfor. Der gares note om denne eventualforpligtelse i landskassen regnskab.

Til§7

Det foreslas, at Naalakkersuisut bemyndiges til at stille garanti for lanoptagelsen i regi af Ka-
laallit Airports A/S for at holde renterne pa lanet lave. Dette forventes at kunne give en rente-
besparelse for et kommende Ian. Grgnlands Selvstyre har i mange ar fastholdt et princip om
ikke at stille garanti for optagelse af Ian i sine selskaber. Dette for at sikre, at selskabernes
bestyrelser holder fokus pa at sikre en ansvarlig drift, herunder i henhold til aktieselskabslo-
ven blandt andet at fglge op pa planer, budgetter og lignende, samt tage stilling til rapporter
om selskabets likviditet, ordrebeholdning, vaesentlige dispositioner, overordnede forsikrings-
forhold, finansieringsforhold, pengestrsmme og seerlige risici.

Anlzg af de pagaeldende lufthavne er af fundamental national interesse, som Grgnlands Selv-
styre kan forventes at skulle hafte for, hvis gkonomien i projekterne skrider. Lave renteom-
kostninger vil desuden komme landet til gode, samlet set.

Garanti kan stilles for 1an til midlertidig finansiering af Kalaallit Airports A/S i byggeperio-
den, langfristet finansiering og midlertidig finansiering af en del af selvstyrets kapitalindskud.

Naalakkersuisut bemyndiges subsidizrt til at optage landskasselan og videreudlane disse til
Kalaallit Airports A/S.

Naalakkersuisut forhandler stgrrelsen pa og vilkarene for garanti eller landskasselan med de
eksterne langivere, der herefter forelegges Inatsisartuts Finans- og Skatteudvalg til godken-
delse.

Falgende fremgar af tekstanmarkning nr. 4 til Hovedkonto 10.13.11 Kontante udgifter til
aktieselskaber:

”Nr. 4
Ekstern finansiering
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Naalakkersuisut bemyndiges til, med godkendelse af Inatsisartuts Finans- og Skatteudvalg, at
stille garantier for lan ydet af eksterne langivere til Kalaallit Airports A/S pa op til 2,0 mia.
kr., subsidizrt at optage landskasselan pa op til 2,0 mia. kr. og videreudlane disse til Kalaallit
Airports A/S”

Til §8

Til stk. 1-2

Lufthavnsprojekterne indebaerer gennemfarelsen af sa betydelige bygge- og anlaegsarbejder,
at der vil veere behov for flere bygge- og anlaegsarbejdere, end det er muligt at rekruttere i
Grgnland.

For at undga mangel pa arbejdskraft i den grenlandske byggebranche og for at holde de sam-
lede anleegspriser nede foreslas, at Kalaallit Airports A/S kan indhente tilbud pa bygge- og
anlegsaftaler og tildeling af ordrer om bygge- og anlegsaftaler internationalt og ved interna-
tional indhentning af underhandsbud i overensstemmelse med god international praksis.

Udbud kan for eksempel ske pa internationalt kendte aftalevilkar og betingelser. Det gar det
muligt, at opgaverne kan udbydes i en global konkurrence for at holde anlaegsudgifterne for
denne type projekter pa et internationalt konkurrencedygtigt niveau.

De mest internationalt anerkendte entrepriseretlige aftalevilkar er FIDIC-aftalevilkarene, der
dominerer primart i den vestlige del af Europa, Orgalime-aftalevilkarene, der har deres pri-
meere udbredelse i Tyskland og Centraleuropa og NEC, der har sin primare udbredelse i
Storbritannien og Commonwealth landene. Standardvilkarene kan tilpasses og fraviges ved
aftale.

Forslaget gar det muligt at anvende de entrepriseformer og de entrepriseretlige udbudsvilkar,
der findes egnede, herunder eksempelvis FIDIC-aftalevilkarene. Bestemmelsen muligger bud
fra entreprengrer fra flest mulige lande.

Inatsisartutlov om indhentning af tilbud i bygge- og anlagssektoren, finder ikke anvendelse
pa anlaeg og byggeri omfattet af forslagets § 8, stk. 1. Det indebeerer samtidig, at AP 95 ikke
finder anvendelse, med mindre det aftales mellem Kalaallit Airports A/S og de respektive

entreprengrer.

Bestemmelserne skal sikre, at tiloudsgivning og ordretildeling kan ske under internationalt
konkurrencedygtige betingelser.

Til§9

Til stk. 1
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Kalaallit Airports A/S skal sikre, at udenlandske bygge- og anlaegsarbejdere, der anvendes
ved bygge- og anlegsarbejder anszttes pa lgn- og ansattelsesvilkar, der er sedvanlige efter
grgnlandske forhold.

Kalaallit Airports A/S er forpligtet til i udbudsmaterialet at stille krav om, at udenlandske
bygge- og anlaegsarbejdere ansattes pa lgn og ansettelsesvilkar, der er seedvanlige efter gren-
landske forhold.

Som lgn- og ansattelsesvilkar, der er sedvanlige efter granlandske forhold anses f.eks. ansat-
telse pa lgn- og ansattelsesvilkar, der svarer til overenskomst aftalt mellem Grgnlands Er-
hverv og Sulinermik Inuussutissarsiutegartut Kattuffiat (SIK) for timelgnnede Bygningshand-
veerkere, VVS- og EL-montarer og Entreprengrbeskaftigede, gaeldende i perioden 1. april
2016 til 31. marts 2019 eller anden relevant overenskomst pa det grgnlandske arbejdsmarked.

Len- og ansattelsesvilkar og arbejdsforhold for udenlandske bygge- og anlegsarbejdere ma
ikke veere i strid med den for Grgnland galdende lovgivning eller Grgnlands Internationale
forpligtelser. Lan- og ansettelsesvilkar og arbejdsforhold skal f.eks. veere i overensstemmelse
med lov om arbejdsmilja og regler fastsat i medfer heraf.

Dette kan sikres ved, at Kalaallit Airports A/S i udbudsmaterialet vedleegger standard ansat-
telseskontrakter for forskellige kategorier af medarbejdere, der som minimum skal finde an-
vendelse for udenlandske bygge- og anleegsarbejdere.

Anvendelsen af disse standard ansettelseskontrakter kan samtidig danne grundlag for etable-
ring af en fast-track procedure ved udleendingemyndighederne til behandling af ansggninger
om opholds- og arbejdstilladelse til udenlandske bygge- og anlegsarbejdere. Der henvises til
de Almindelige bemerkninger pkt. 2 Hovedpunkter i forslaget.

Naalakkersuisut kan til brug for internationalt udbud udarbejde materiale, der oplyser om
grgnlandske arbejdsmarkedsforhold, herunder materiale om tilgengeligheden af arbejdskraft i
Granland.

Til stk. 2
Ved anvendelse af udenlandske bygge — og anleegsarbejdere vil arbejdsgiver i praksis sgrge
for arbejdstagers kost og logi samt arbejdsbeklaedning.

Arbejdsgivers omkostninger til kost, logi og arbejdsbeklaedning kan indregnes ved opgerelse
af timelgnnen efter stk. 1.

Det beror pa et konkret skgn hvad der kan anses som et rimeligt niveau for indregning. Der

kan tages udgangspunkt i den skattemassige veerdi af fri kost i tjenesteforhold pr. person, der
udger 95,00 kr. per dag, logi 44,00 kr. per dag. | alt 139 kr. per dag 7 dage om ugen svarende
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til 973 kr. Konkrete omstendigheder kan begrunde indregning med et lavere savel som et
hgjere niveau.

Omkostninger til lovpligtig arbejdsskadeforsikring og erhvervssygdomsforsikring samt lov-
pligtig sikkerhedsbeklaedning og sikkerhedsudstyr kan ikke indregnes ved opgerelse af time-
lennen efter stk. 1.

Til §10

Bestemmelsen svarer i det veaesentligste til § 10 d i Inatsisartutlov om bygge- og anlegsarbej-
der ved storskalaprojekter.

Til stk. 1

Udenlandske bygge- og anleegsarbejdere vil udfere arbejde i Grgnland i en afgraenset periode
og i en afgraenset arbejdsrelation. Det foreslas, at udenlandske bygge- og anlegsarbejdere
optjener ret til feriegodtgerelse i den tid de udfarer arbejde i Granland.

Landstingslov om ferie finder ikke anvendelse pa udenlandske arbejdstagere i Grgnland.
Landstingslov om ferie indeholder ufravigelige regler om ret til lgn under ferie og feriegodt-
gerelse for medarbejdere omfattet af granlandsk ret. Ferielovens regler kan veere til hinder for
at kunne udbyde bygge- og anleegsopgaver internationalt.

Til stk. 2

Det foreslas at udenlandske bygge- og anlaegsarbejdere optjener ret til feriegodtgarelse fra
pabegyndelsen af arbejdet i Grgnland. Optjeningsaret er 1 kalenderar. Hvis den udenlandske
bygge- og anlaegsarbejder udfarer arbejde i Grgnland i en kortere periode end 12 maneder,
omfatter optjeningsaret alene den kortere periode.

Til stk. 3

Forslaget svarer til § 4, stk. 1 i landstingslov om ferie. Der kan maksimalt optjenes 200 ferie-
timer uanset den faktiske beskeftigelse i optjeningsperioden. Begrebet normalbeskaftigelse
fortolkes i overensstemmelse med Landstingslov om ferie.

For hver times normalbeskeftigelse optjenes 0,096 times ferie. Det vil sige, at hvis man er
fuldtidsansat og dermed har en arlig arbejdsnorm pa 2080 timer, svarer dette til 199,68 ferie-
timer. Det forudsattes, at antallet af ferietimer afrundes efter almindelige afrundingsregler.
De 200 timer svarer til 5 ugers ferie, hvilket er geeldende efter landstingsov om ferie.
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For deltidsansatte, med 20 ugentlige arbejdstimer og en arlig arbejdsnorm pa 1040 timer, op-
tjenes 99,84 ferietimer. Dette antal ferietimer afrundes til 100 timer, hvilket ud fra en ugentlig
arbejdsnorm pa 20 timer ogsa svarer til 5 ugers ferie.

Til stk. 4

Arbejdsgiveren er forpligtet til at udbetale feriegodtgerelse. Feriegodtgarelsen udbetales med
op til 200 timer og med en timelgn, der svarer til arbejdstagerens gennemsnitlige lan pr. ar-
bejdstime i optjeningsaret.

Den gennemsnitlige lgn pr. time beregnes som den samlede Ign udbetalt i optjeningsperioden
delt med antal udfarte arbejdstimer i optjeningsperioden.

Arbejdsgiveren kan ikke benytte den normale lgnsats ved beregning af feriegodtgerelse. Ar-
bejdsgiveren skal foretage en beregning af bygge- og anleegsarbejderens gennemsnitlige lan
for hver arbejdstime i optjeningsaret, herunder de timer, hvor der er oppebaret tilleg som fal-
ge af overarbejde, natarbejde og lignende.

Arbejdsgiveren skal derefter benytte den beregnede gennemsnitlige lgn for hver arbejdstime i
optjeningsaret ved beregning af feriegodtgarelse.

Til stk. 5

Det foreslas at udbetaling skal ske ved udgangen af et optjeningsar eller i forbindelse med en
fratreedelsesrejse. Udbetaling af feriegodtgarelse er ikke betinget af afholdelse af ferie. Det
beror pa aftale mellem arbejdsgiver og den udenlandske bygge- og anleegsarbejder om der
afholdes ferie i tilknytning til udbetaling af feriegodtgerelse.

Til§11

Bestemmelsen svarer i det vaesentligste til 8 11 i Inatsisartutlov om bygge- og anleegsarbejder
ved storskalaprojekter.

Til stk. 1

Udenlandske bygge- og anlagsarbejdere vil ved sygdom og tilskadekomst belaste det gren-
landske sundhedsvasen. Kalaallit Airports A/S skal sikre, at arbejdsgivere, der anvender
udenlandske bygge- og anlaegsarbejdere tegner forsikring til deekning af omkostningerne for-
bundet hermed.

Arbejdsgiver skal indga aftale med det grenlandske sundhedsvaesen om behandling af uden-

landske bygge- og anlaegsarbejdere, betalingen herfor samt forsikringsdaekning til sikkerhed
for betaling.
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Arbejdsgiver skal endvidere indga aftale med det granlandske sundhedsvaesen om en
sundhedsmaessig screening af udenlandske bygge- og anlaegsarbejdere, der skal udfare bygge-
og anlaegsarbejde omfattet af forslagets § 8, stk. 1. Det skal herved serligt sikres, at udenland-
ske bygge- og anlaegsarbejdere ikke lider af smitsomme sygdomme.

Udenlandske bygge- og anleegsarbejdere, der ansattes til at udfere bygge- og anlegsarbejde
udbudt i medfar af forslagets § 8, stk. 1 vil alene blive beskaftiget ved det konkrete bygge- og
anlaegsarbejde. Det konkrete bygge- og anleegsarbejde beskrives i ansattelseskontrakten og
kan omfatte et eller flere af de 3 lufthavnsprojekter. En arbejds- og opholdstilladelse vil blive
givet til dette specifikke bygge- og anleegsarbejde. Hvis anseettelsesforholdet opharer, vil ar-
bejds- og opholdstilladelse automatisk bortfalde med den konsekvens, at den pagealdende ikke
leengere lovligt kan opholde sig i Grgnland, og den ansatte vil saledes skulle rejse ud af Grgn-
land.

Der er ikke i forslaget stillet specifikke krav til sundhedspersonalets uddannelsesmaessige
baggrund. Kravet skal sikre, at arbejdsgiver stiller sundhedspersonale til radighed, som sikrer
udenlandske bygge- og anlaegsarbejdere tilstreekkelig og relevant sundhedsmaessig betjening
ved sygdom og tilskadekomst.

Til stk. 2

Naalakkersuisut bemyndiges til at fastsatte regler, som skal medvirke til at sikre, at udenland-
ske bygge- og anlaegsarbejdere, der udferer arbejde i Grgnland, ikke lider at smitsomme syg-
domme eller i gvrigt har en svagelige sundhedsmaessig tilstand. Reglerne fastsattes i samar-
bejde med de grenlandske sundhedsmyndigheder.

Til §12

Bestemmelsen svarer i det vaesentligste til § 10 i Inatsisartutlov om bygge- og anleegsarbejder
ved storskalaprojekter.

Bestemmelsen definerer, hvad der forstds ved begrebet “udenlandsk bygge- 0og anlaegsarbej-
der”, der benyttes i forslagets kapitel 4. Ved en udenlandsk bygge- 0og anleegsarbejder forstas
enhver arbejdstager, der opfylder alle kravene i forslagets § 12, stk. 1, nr. 1-3. Forslagets § 12,
stk. 1, nr. 1-3, er kumulative.

1§12, stk. 1, nr. 2, er den "bestemte periode” defineret i kontrakten mellem projektselskabet
og arbejdstageren, eller projektselskabets aftalepart og arbejdstageren og vil vere perioden
hvor bygge- og anlaegsarbejderen udfare bygge- og anlaegsarbejde udbudt i medfer af forsla-
gets 8 8, stk. 1.
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| § 12, stk. 1, nr. 3, skal den udferende entreprengr forstas som den entreprengr, der har ind-
gaet aftale med Kalaallit Airports A/S om bygge- og anlegsarbejde udbudt i medfar af forsla-
gets 8 8, stk. 1.

Til 813

Inatsisartutlov om obligatorisk pensionsordning indeholder ufravigelige regler om pligt til
etablering af og indbetaling til pensionsordning. Inatsisartutloven kan veere til hinder for at
kunne udbyde bygge- og anleegsopgaver internationalt.

Udenlandske bygge- og anleegsarbejdere, der udfere bygge- og anlaegsarbejder udbudt i med-

for af forslagets § 8, stk. 1 vil alene opholde sig i Grgnland i en tidshestemt periode. De uden-
landske bygge- og anlegsarbejdere er ikke omfattet af malgruppen for Inatsisartutlov om ob-

ligatorisk pensionsordning.

Til§14

Til stk. 1-2

Kalaallit Airports A/S meddeles frit raderum inden for selskabets samlede virksomhed og
drift af lufthavnsaktiviteter samt til lufthavnene tilgreensende forretningsomrader. Bestemmel-
sen giver mulighed for, at Kalaallit Airports A/S, inden for sin samlede virksomhed, kan vare-
tage opgaver, der isoleret set sker pa ikke-forretningsmaessige vilkar. Den samlede virksom-
hed skal dog ske pa forretningsmaessige vilkar og med overskud for gje.

Det har afgerende betydning for den samlede forretning og dermed for selskabets evne til at
reducere takster og honorere kravene fra langiver, at takstprincipper, incitamentsstrukturer i
takstprincipper og ikke mindst gvrige aktiviteter forbundet med selskabets virksomhed kan
ske pa forretningsmaessige vilkar inden for international praksis pa omradet. @vrige aktiviteter
forbundet med lufthavnens drift er eksempelvis (ikke udtemmende) taxfree-butikker, restaura-
tioner, butiksdrift, serviceindustri, groundhandling og tarntjeneste. Groundhandling er ser-
vicering af et fly mens det er pa jorden og (normalt) er parkeret ved en gate i en lufthavn.

Indteegter fra takster, betalinger og salg i lufthavnen savel som indtaegter fra eventuel udlicite-
ring eller bortforpagtning af forretningsomrader eller bestemte funktioner tilfalder Kalaallit
Airports A/S. Selskabets indteegter anvendes til den lgbende drift, til at vedligeholde forplig-
telser pa lan henholdsvis foretage lgbende vedligehold etc.

Kalaallit Airports A/S’ vedtagter skal ved Inatsisartutlovens vedtagelse og ikrafttreeden brin-
ges i overensstemmelse hermed.
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Kalaallit Airports A/S vil vaere omfattet af gvrig geldende lovgivning og herunder konkur-
rencelovgivningen. Kalaallit Airports A/S er pa linje med gvrige virksomheder omfattet af
f.eks. forbud mod misbrug af en dominerende stilling.

Til §15

Til stk. 1 og 2
Bestemmelsen skal ses i sammenhang med forslagets § 14.

Bestemmelsen omfatter alene takster forbundet med flyselskabers anvendelse af lufthavnen.
Bestemmelsen omfatter f.eks. start- og landingstakster, opholdstakst, abningstakst, miljgtakst,
samt betaling for tankning, handling og administration. Derimod omfatter bestemmelsen ikke
prissetningen pa Kalaallit Airports A/S gvrige virksomhed.

Kalaallit Airports A/S fastsatter takster og takstprincipper pa markedsmaessige vilkar. Det
forventes, at takster og takstprincipper fastsattes saledes, at selskabet kan overholde sine sam-
lede forpligtelser, herunder over for langivere.

Taksterne kan fastsattes for hvert enkelt forretningsomrade. Taksterne for de enkelte forret-
ningsomrader skal sammenszttes saledes, at Kalaallit Airports A/S’ samlede virksomhed dri-
ves med overskud.

Det forventes tillige, at takster og takstprincipper fastsattes saledes, at de kommende lufthav-
ne i henholdsvis Nuuk og Ilulissat kan tiltreekke savel markant flere rejsende, herunder turi-
ster, savel som fglgeinvesteringer i det granlandske samfund i form af overnatningskapacitet,
erhvervsudvikling generelt og dynamik i samfundet og arbejdsmarkedet og deraf ggede skat-
teindteegter.

Til stk. 3

Takster og takstprincipper for de 2 internationale lufthavne i henholdsvis Nuuk og llulissat
samt regional lufthavn i Qagortoq skal godkendes af Naalakkersuisut. Godkendelse skal ske
inden for rammerne af nervarende forslag. Naalakkersuisut kan ikke naegte godkendelse af
takster eller takstprincipper, der er i overensstemmelse med forslagets 8 14. Naalakkersuisut
kan ikke paleegge Kalaallit Airports A/S at vedtage takster eller takstprincipper, som har til
formal eller falge at varetage andre end selskabets interesser.

Bestemmelsen indebeerer, at takster og takstprincipper ikke er reguleret af § 8 i Landstingslov
nr. 12 af 5. december 2008 om flyvepladser.

Til § 16

Til stk. 1
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Anlag af lufthavne sker til varetagelse af landsplanmaessige interesser og for i hgjere grad at
skabe en sammenhangende og landsdaekkende infrastruktur til lufttransport med fastvingede

fly.

Anleag af internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat samt regional lufthavn i Qagortoq kan
medfare behov for anleeg af offentlig infrastruktur omfattet af den geeldende byrde- og opga-
vefordeling mellem Grgnlands Selvstyre og kommunerne og hvor kommunerne ikke kan eller
bar belastes med udgifter til varetagelse af landsplanmaessige interesser.

Det foreslas, at Naalakkersuisut skal kunne indga aftaler med kommunerne om afholdelse af
omkostninger til anleeg af offentlig infrastruktur, der er ngdvendiggjort af anleeg af internatio-
nale lufthavne i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qagortoq.

Til stk. 2

Kalaallit Airports A/S kan ikke lade udenlandske entreprengrer og udenlandske bygge- og
anlaegsarbejdere udfare offentlig infrastruktur, der ikke er omfattet af forslagets kapitel 2 og
udbudt internationalt i medfgr af forslagets 8 8, stk. 1.

Nyanlaeg af offentlig infrastruktur, der er ngdvendiggjort af anleeg af internationale lufthavne i
Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qaqortoq og som ikke ellers ville vaere blevet etab-
leret anses omfattet af forslagets kapitel 2. Tilsvarende anses retablering eller omlaegning af
bestaende offentlig infrastruktur, der beskadiges eller er ngdvendiggjort som falge af anleg
af internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat samt regional lufthavn i Qaqortoq som omfattet
af forslagets kapitel 2.

Kalaallit Airports A/S kan foretage internationalt udbud af anleeg af internationale lufthavne i
Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qaqortoq omfattet af forslagets kapitel 2, jf. forsla-
gets 8 8, stk. 1.

Udenlandske bygge- og anleegsarbejdere vil blive meddelt opholds- og arbejdstilladelse til
opfarelse af lufthavnsprojekterne. Udenlandske bygge- og anlegsarbejdere vil fa opholds- og
arbejdstilladelse til udfarelse af bygge- og anleegsarbejde omfattet af forslagets § 8, stk. 1.
Kalaallit Airports A/S kan lade udenlandske entreprengrer og udenlandske bygge og anlaegs-
arbejdere udfarer offentlig infrastruktur omfattet af forslagets kapitel 2 og udbudt internatio-
nalt i medfar af forslagets 8 8, stk. 1.

Det foreslas, at Naalakkersuisut skal kunne indga aftale med Kalaallit Airports A/S om udfe-
relse og fordeling af omkostninger til retablering og omlaegning af veesentlig offentlig infra-
struktur, der beskadiges som led i anleg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat samt
regional lufthavn i Qagortoq.
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Bestemmelsen er ikke til hinder for, at Kalaallit Airports A/S og en kommune indgar aftale
om, at Kalaallit Airports A/S udfgrer og kommunen afholder omkostninger til omlaegning af
eller etablering af offentlig infrastruktur, der er ngdvendiggjort af anleeg af internationale luft-
havne i Nuuk og llulissat eller regional lufthavn i Qaqortoq.

Til § 17

Til stk. 1

Forslaget sikrer, at anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og llulissat eller regional lufthavn
I Qagortoq, jf. kapitel 2 ikke forsinkes ungdigt af eventuelle uklarheder eller uenigheder om
plangrundlaget.

Til stk. 2

Naalakkersuisut kan allerede efter 8 9, stk. 1-2 i Inatsisartutlov om planleegning og arealan-
vendelse beslutte, at landsplandirektiv skal have retsvirkning som en kommuneplan, nar der er
tale om vaesentlige samfundsmeessige interesser.

Forslaget er medtaget for, at der ikke skal opsta tvivl om Naalakkersuisuts kompetence til at
sikre plangrundlaget for anleeg af internationale lufthavne i Nuuk og Ilulissat og regional luft-
havn i Qaqortoq, jf. kapitel 2.

Til 818

Naalakkersuisut kan allerede efter 8 51 i Inatsisartutlov om planlaegning og arealanvendelse,
beslutte ekspropriation, nar det er ngdvendigt for almenvellet. Bestemmelsen er medtaget for,
at der ikke skal opsta tvivl om fortolkning af planloven. Safremt der matte blive behov for
ekspropriation, er det afggrende, blandt andet for at imgdega forsinkelser, at der ikke kan rej-
ses spgrgsmal ved hjemmelsgrundlaget for ekspropriation.

Til 819

Det foreslas, at Landstingsforordning om sgtransport af gods til, fra og i Grgnland ikke finder
anvendelse ved sgtransport af gods til brug for anleeg af international lufthavn i Nuuk og llu-
lissat samt regional lufthavn i Qaqortoq.

Entreprengren indhenter tilbud pa setransport af gods til brug for anlaeg af international luft-
havn i Nuuk og Ilulissat samt regional lufthavn i Qagortoq. Ved indhentelse af tilbud pa
transport kan entreprengren sammensztte sin transport saledes som det findes hensigtsmees-
sigt med henblik pa gennemfarelse af det konkrete anlaeg. En transport kan f.eks. sammensaet-
tes af entreprengrmateriel, seedvanlige containere og andet stykgods.

45



Entreprengren kan indhente tilbud pa setransport af gods til brug for anleeg af international
lufthavn i Nuuk og llulissat samt regional lufthavn i Qagortoq hos enhver transportar og her-
under Royal Arctic Line A/S.

Til § 20

Til stk. 1

Kalaallit Airports A/S er ejet og delvist finansieret af Grgnlands Selvstyre. Det vil ikke veere
hensigtsmaessigt at leegge yderligere pres pa selskabets likvide beredskab, ved krav om beta-
ling af stempelafgift. Lanedokumenter i starrelsesordenen 2,1 mia. kr. vil udlgse stempelafgift
pa 31,5 mio. kr.

Til stk. 2
Hertil kommer stempelafgift af dokumenter, der oprettes i tilknytning til apportindskud eller
salg af de eksisterende lufthavne i Nuuk og llulissat.

Til§21

Det foreslas, at Inatsisartutloven traeder i kraft den xx. xxx 2018.
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