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Besvarelse af § 37 spø
rgsmål 2026-119 om tr

ansportudgifter og pass
agerer

Kære Erik Du har i henhold til § 3
7 i Forretningsorden fo

r Inatsisartut stillet spø
rgsmål til

Naalakkersuisut om tra
nsportudgifter og passa

gerer. Dine spørgsmål 
er henvist til min

besvarelse. Spørgsmå
lene gengives enkeltvis

 nedenfor, efterfulgt af 
en besvarelse.

Spørgsmål 1: Hvem ha
r været årsag til stignin

gen i antallet af flyrejse
nde til

udlandet i 2025 samme
nlignet med 2024? er d

et lokale borgere eller p
ersoner

udefra? Svar: Til besvarelse af 
dit spørgsmål er der ind

hentet input fra Air Gre
enland A/S som

skriver at: "Air Greenland kan kun
 svare for passagerern

e i eget rutenetværk. P
assagerer

bosiddende i Grønland
 er steget med 2% pas

sagerer i perioden. Pas
sagerer

bosiddende i Danmark
 er steget med 25% - m

ens passagerer fra det
 øvrige udland er

steget med 9%. Så den relative stigning
 i passagerer udefra er

 højere end stigning pa
ssagerer

bosiddende i Grønland
 — det skal dog medta

ges at passagerer bosi
ddende i Grønland,

der rejser udenlands, fo
rtsat udgør langt den s

tørste gruppe af udenri
gspassagerer.”

Spørgsmål 2: Bør det s
tigende antal flypassag

erer ikke medføre laver
e

billetpriser? Svar: Til besvarelse af 
dit spørgsmål er der ind

hentet input fra Air Gre
enland A/S som

skriver at: "I overordnede termer, 
kan flere passagerer i p

rincippet give lavere bil
letpriser, fordi

faste omkostninger kan
 fordeles på flere rejsen

de, men billetpriserne a
fhænger af

mange andre faktorer e
nd blot passagerantal.

Andre faktorer som kan
 påvirke priserne, er br

ændstofomkostninger, 
Iønninger,

lufthavnsafgifter, vedlig
eholdelse, finansiering 

af flyflåden og krav til s
ikkerhed og miljø.

Hvis disse omkostninge
r stiger, kan det opveje

 gevinsten ved flere pa
ssagerer.

Derudover er kapacitet
en afgørende.

Hvis efterspørgslen ove
rstiger udbuddet af kap

acitet, vil dette resulter
e i et opadgående

prispres. På mindre ma
rkeder med begrænset

 konkurrence kan højer
e passagertal

derfor godt føre til høje
re indtjening uden nødv

endigvis at føre til laver
e billetpriser.

Derfor er sammensætn
ingen ikke så enkel, at 

flere passagerer autom
atisk giver billigere
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billetter. Det afgørende
 er, hvordan passageru

dviklingen, omkostning
erne, kapaciteten

og konkurrencen udvik
ler sig i forhold til hinan

den.

I Grønland er markede
t relativt lille, afstanden

e store, og driftsomkos
tningerne høje.

Derfor vil et stigende p
assagertal forbedre øk

onomien, men det er ik
ke en garanti for

lavere billetpriser. Det k
an lige så vel være en 

forudsætning for at fas
tholde eller

begrænse prisstigninge
r, samtidig med investe

ring i selskabets produ
kter. Eksempelvis

havde Air Greenland i 2
025 rigtig mange passa

gerer, men omkostning
erne oversteg

den øgede omsætning
 og medførte et historis

k dårligt resultat”.

Spørgsmål 3: Mener N
aalakkersuisut ikke, at 

priserne på flyrejser, sæ
rligt

indenrigs, er blevet alt 
for høje? Mit spørgsmå

l i spørgsmål 2026/63 b
lev ikke

besvaret. Svar: Naalakkersuisut 
har stor forståelse for, 

at udgifterne til indenrig
srejser udgør en

mærkbar økonomisk po
st for familier, foreninge

r og erhvervsdrivende. 
At sikre mobilitet

og sammenhængskraft
 i et land med vores ge

ografi er en kerneopga
ve, og høje

billetpriser er en barrier
e for dette.

Det må dog understreg
es, at billetpriserne afs

pejler de reelle og meg
et høje

driftsomkostninger, der
 er forbundet med luftfa

rt i landet, herunder sto
re afstande,

spredt befolkningsmøn
ster, følsomme vejrforh

old og behovet for mind
re,

omkostningstunge flyty
per og helikoptere på d

e mindre ruter.

For at holde priserne n
ede på de ikke komme

rcielle ruter yder selvst
yret et betydeligt

årligt tilskud gennem se
rvicekontrakterne. Naa

lakkersuisut fastsætter
 dog ikke priserne

på de kommercielle rut
er, som drives på mark

edsvilkår af flyselskabe
rne.

Naalakkersuisuts fokus
 er derfor at skabe de b

edst mulige langsigtede
 betingelser

gennem modernisering
en af lufthavnsstrukture

n, hvilket på sigt skal m
uliggøre en mere

effektiv og dermed billig
ere drift af rutenettet.

For så vidt angår spørg
smål 2026/063, er det b

eklageligt at du ikke fin
der besvarelsen

udtømmende. Nærvær
ende besvarelse samt 

besvarelsen af spørgsm
ål nr. 12 uddyber

Naalakkersuisuts synsp
unkter på prissætninge

n af indenrigsflyvninger
.

Spørgsmål 4: På hvilke
 områder er lufthavnsa

fgifterne blevet ændret
?

Svar: Til besvarelse af 
dit spørgsmål er der ind

hentet input fra Greenla
nd Airports A/S

som skriver: "Lufthavnsafgifter og vi
lkår fastsættes af det s

elskab, der ejer og driv
er den enkelte

lufthavn i Grønland. De
 lufthavnsafgifter et flys

elskab skal betale i de 
grønlandske

lufthavne ejet af Green
land Airports, vil være f

astsat af Greenland Air
ports, og være

godkendt af Greenland
 Airports ejer. Lufthavn

safgifter skal følge § 9 
i Inatsisartutlov om

Mittarfeqarfiit A/S nr. 19
 af 21. november 2022

. Heraf fremgår det at:

Stk.4. Starttakster, pas
sagertakster, securityta

kster, opholdstakster o
g

åbningstakster og ænd
ringer heri samt princip

per for rabatordninger o
g fritagelser

skal godkendes af Naa
lakkersuisut, jf. dog stk

. 6.



Stk.6. ændringer i offen
tlige afgifter, skatter og

 gebyrer kan påføres ta
ksterne uden

Naalakkersuisuts godk
endelse. Taksterne kan

 desuden årligt regulere
s efter det

grønlandske forbrugeri
ndeks uden forelæggel

se for Naalakkersuisut.

I Greenland Airports lu
fthavne og heliports er 

der en række forskellig
e afgifter afhængig

af, hvilke services og b
ehov et flyselskab ønsk

er. I Greenland Airports
 dokument "Takst

og Betalinger” findes e
n oversigt over priser. D

okumentet kan findes p
å Greenland

Airports hjemmeside. Med fokus på passage
rtaksten er der lavet en

 oversigt på, hvordan d
enne afgift har

udviklet sig de sidste 5
 år, se tabel nedenfor. 

Der er sket en gennem
snitlig stigning på

ca. 2% pr. år, hvilket er
 under de gennemsnitli

ge årlige forbrugerprisi
ndekser registreret

af Grønland Statistik.” Passagertakster (kr.) År Helikoptertrafik Fast
vinget trafik

2021 (fra. 1 jan) 172 28
2

2022 (fra. 1 jan) 172 28
2

2023 (fra. 1 jan) 176 28
9

2024 (fra. 1 jan) 181 29
7

2025 (fra. 1 jan) 186 30
5

2026 (fra. 1 jan) 193 31
6

Spørgsmål 5: Hvis lufth
avnsafgifterne har med

virket til højere billetpris
er, hvilke

tiltag overvejer Naalakk
ersuisut så for at håndt

ere dette?

Svar: Som det fremgår
 af tabellen i besvarelse

n til spørgsmål 4, har u
dviklingen i

passagertaksterne ove
r de seneste fem år ligg

et under den generelle
 prisudvikling

(forbrugerprisindekset)
. Lufthavnsafgifterne ud

gør desuden kun en m
indre del af den

samlede billetpris. Det 
er derfor Naalakkersuis

uts vurdering, at de nuv
ærende

lufthavnsafgifter ikke er
 hovedårsagen til stige

nde billetpriser.

Lufthavnsafgifterne ska
l dække de store faste 

omkostninger, der er fo
rbundet med at

drive, vedligeholde og 
sikre lufthavnsinfrastru

kturen. Hvis afgifterne 
sænkes kunstigt, vil

det kræve et øget tilsku
d fra landskassen til luf

thavnsselskabet for at 
dække

underskuddet. Der yde
s i dag et årligt tilskud t

il Greenland Airports R
egional A/S på

95,4 mio. kr., da de nuv
ærende takster ikke dæ

kker de faktiske udgifte
r, se hovedkonto

72.26.04 Greenland Ai
rports A/S.

Naalakkersuisut overve
jer løbende takststruktu

ren i tæt dialog med Gr
eenland Airports

A/S for at sikre, at den 
understøtter mobiliteten

 bedst muligt. Den mes
t effektive måde at

modvirke prisstigninger
 på sigt er dog ikke nød

vendigvis at sænke afg
ifterne isoleret set,

men at færdiggøre og o
ptimere den nye lufthav

nsstruktur, hvilket vil gi
ve flyselskaberne

mulighed for at anvend
e mere omkostningseff

ektive flytyper på tværs
 af landet.



Spørgsmål 6: Hvordan
 vurderer Naalakkersui

sut, at rejsende som un
dervejs til

deres destination skal m
ellemlande et andet ste

d, pålægges ekstra udg
ifter i form

af yderligere lufthavnsa
fgifter?

Svar: Til besvarelse af 
dit spørgsmål er der ind

hentet input fra Air Gre
enland A/S som

skriver: "Grønlands lufttranspor
t er blevet befløjet med

 mellemlandinger siden
 etablering af

lufthavnene, uanset om
 det er internationalt ell

er indenrigstrafik, for at
 kunne opretholde

et landsdækkende luftt
rafiksystem. Flere lufth

avne betyder flere lufth
avnsafgifter og,

rejser kan derfor indeb
ære, at flere lufthavne 

indgår i den samlede re
jse. Dette betyder

naturligt, at der skal afh
oldes flere omkostning

er til brug af flere luftha
vnsanlæg og

tilhørende tjenester.” Ud over Air Greenland 
A/S’ input, er der indhe

ntet input fra Greenland
 Airports A/S som

skriver: "I Greenland Airports lu
fthavne og heliports er 

der en række forskellig
e afgifter afhængig

af, hvilke services og b
ehov et flyselskab ønsk

er. I Greenland Airports
 dokument "Takst

og Betalinger” er der en
 oversigt over priser. D

okumentet kan findes p
å Greenland

Airports hjemmeside. Af Greenland Airports t
akstblad fremgår det at

 ”For transitpassagerer
 på

gennemgående indenr
igsrute med flere landin

ger betales kun passag
ertakst til den

landingsplads, hvorfra 
passagererne afrejser.

 Hvis der på en gennem
gående

indenrigsrute med flere
 landinger foretages et 

flyskift, betales der dog
 en ny

passagertakst i forbind
else med andet og efte

rfølgende flyskift. Ved t
ransitpassagerer

forstås en passager, de
r på pågældende luftha

vn/helikopterflyve-plads
 ankommer og

afrejser med samme fly
 og samme rutenumme

r.”

Greenland Airports kan
 derfor oplyse, at der d

erfor ikke opkræves ek
stra

lufthavnsafgifter ved in
denrigs mellemlanding

er, når en rejsende er t
ransitpassager.

Greenland Airports kan
 samtidig oplyse, at det

 er flyselskabet der fas
tsætter billetpriser.

Greenland Airports er b
ekendt med at billetpris

er fastsættes ud fra en
 række forskellige

elementer, hvor lufthav
nsafgiften kun er én mi

ndre del.”

Naalakkersuisut anerke
nder til fulde at høje pri

ser for transport, som f
ølge af

eksempelvis lufthavnsa
fgifter, kan være til gen

e for borgerne. Det er d
og samtidig

Naalakkersuisuts vurde
ring at ovenstående er 

baseret på faktuelle for
hold, der belyser

nødvendigheden af luft
havnsafgifter. De er nø

dvendige eftersom der 
i visse tilfælde er

en betydelig omkostnin
g ved håndtering af pas

sagerer samt materiel, 
der gør at det kan

være nødvendigt med 
øvrige lufthavnsafgifter

. Det bør i denne forbin
delse bemærkes,

at der ikke altid opkræv
es yderligere afgifter ve

d mellemlandinger.

Spørgsmål 7: Hvorfor h
ar Naalakkersuisoq for

 Idræt endnu ikke realis
eret sit løfte

om at tage en dialog m
ed Air Greenland om id

rætsudøveres rejseudg
ifter?

Svar: Til besvarelse af 
dit spørgsmål er der ind

hentet input fra Naalak
kersuisoq for

Uddannelse, Kultur, Idr
æt og Kirke som oplyse

r at:

"Naalakkersuisoq arbe
jder fortsat på at se på 

mulighederne for en lø
sning, der kan

forbedre tilgængelighed
en og vilkårene for idræ

tsudøvere inden for de
 gældende

økonomiske rammer. N
aalakkersuiso vurderer

, at det er vigtigt først a
t afdække de

fælles behov og muligh
eder i idrætten, så en e

fterfølgende dialog med
 Air Greenland



kan tage udgangspunk
t i konkrete og velunde

rbyggede forslag til forb
edringer af

idrætsudøvernes rejsev
ilkår. | øvrigt henvises d

er til besvarelse af §37
-spørgsmål nr.

2026/063.” Spørgsmål 8: Hvor stor
e indtægter havde Air G

reenland i 2023 fra rejs
ende, der

rejste i forbindelse med
 idræt og kultur?

Svar: Til besvarelse af 
dit spørgsmål er der ind

hentet input fra Air Gre
enland A/S som

skriver: "Air Greenlands llik-pro
dukt er målrettet idræts

- og kulturpassagerer, 
hvor der kan ydes

op mod 75% rabat på r
ejser med ledig sædek

apacitet, afhængigt af r
ejsetidspunktet og

hvor tidligt aktiviteten p
lanlægges i samarbejd

e med Air Greenland o
g Greenland

Travel. I 2023 rejste 12.096 pa
ssagerer på Ilik-ordning

en, og den samlede rab
at udgjorde 6,56

mio. kr. I 2024 rejste 15.266 pa
ssagerer på llik-ordning

en, og den samlede rab
at udgjorde 11,16

mio. Kr. I 2025 rejste 13.736 pa
ssagerer på Ilik-ordning

en, og den samlede rab
at udgjorde 13,53

mio. Kr. Air Greenland opgør i d
ag ikke passagerer sæ

rskilt på kategorier som
 idræt, kultur og

skole, og det er derfor 
ikke muligt at opgøre in

dtægter relateret til de 
enkelte formål. Da

destinationer, billetprise
r og bestillingstidspunk

ter varierer betydeligt, k
an der heller ikke

angives et samlet indtæ
gtsbeløb for Ilik-produk

tet.

Air Greenland arbejder
 imidlertid på en mere d

etaljeret kategorisering
 af Ilik-rejser med

henblik på at styrke de
n fremtidige rapporterin

g og dokumentation af 
ordningens

anvendelse.” Spørgsmål 9: Hvor stor
e indtægter havde Air G

reenland i 2025 fra rejs
ende, der

rejste i forbindelse med
 idræt og kultur?

Svar: Se besvarelsen a
f spørgsmål nr. 8.

Spørgsmål 10: Hvor sto
r er forskellen mellem G

rønlands Idrætsforbund
s samt

dets specialforbunds u
dgifter til flyrejser i 202

5 sammenlignet med 2
023?

Svar: Naalakkersuisut 
råder ikke over detaljer

ede regnskabsoplysnin
ger for Grønlands

Idrætsforbund eller de 
enkelte specialforbund

s specifikke rejseudgift
er, da forbundene

er selvstændige organi
sationer.

Der kan dog henvises t
il de overordnede tal fo

r Air Greenlands rabato
rdning, "Ilik-

ordningen", som er bes
varet under spørgsmål

 nr. 8. Disse tal viser en
 generel stigning i

både antallet af rejsend
e og den samlede yded

e rabat på kultur- og id
rætsområdet fra

2023 til 2025. For en præcis opgørels
e af forbundenes egne

 nettoudgifter til flyrejse
r i de pågældende

år må der henvises dire
kte til Grønlands Idræts

forbund.



Spørgsmål 11: Kan Na
alakkersuisut dokumen

tere, hvor stor en del a
f de markant

stigende rejseudgifter t
il kulturelle arrangemen

ter uden for Nuuk skyld
es

stigninger i brændstofp
riserne? Det ønskes sa

mtidigt forklaret, hvorda
n

brændstofpriserne har 
udviklet sig i perioden.

Svar: Til besvarelse af 
dit spørgsmål har vi ind

hentet input fra Greenla
nd Airports som

skriver: "Greenland Airports ka
n oplyse, at det er flyse

lskabet der fastsætter b
illetpriser.

Greenland Airports er b
ekendt med, at billetpri

ser fastsættes ud fra en
 række forskellige

elementer, hvor brænd
stofprisen kun er én de

l. Greenland Airports ka
n ikke opgøre,

hvor stor en del af udvi
klingen i rejseudgiftern

e, der konkret kan henf
øres til

ændringerne i brændst
ofpriserne.

Greenland Airports ind
køber sit flybrændstof h

os Polar Oils overalt i G
rønland, med

undtagelse af Kangerlu
ssuaq, hvor det købes 

af AirBP. Greenland Ai
rports følger Polar

Oils prissætning. Green
land Airports har indgå

et en aftale med Polar 
Oil om levering af

en årlig mængde flybræ
ndstof til aftalte priser. 

Hvis det samlede forbr
ug overstiger den

mængde, der er omfatt
et af aftalen, skal den o

verskydende mængde 
indkøbes på det

internationale marked t
il de på det pågældend

e tidspunkt gældende m
arkedspriser.

Greenland Airports har
 hidtil ikke haft et årligt 

salg, der overstiger den
 aftalte mængde,

og det forventes på nuv
ærende tidspunkt helle

r ikke, at dette vil ske i 
2026.

I relation til spørgsmåle
t om prisen for brænds

tof til kulturelle arrange
menter i Grønland

uden for Nuuk er der n
edenfor oplyste prisudv

iklingen i flybrændstof d
e sidste 5 år. Den

opførte liste er fra Gree
nland Airports offentligg

jorte salgspris.

Brændstofpriser År Liter pris 2021 (fra. 1 jan) 10,14 2022 (fra. 1 jan) 10,14 2023 (fra. 1 jan) 10,14 2024 (fra. 1 jan) 10,74 2025 (fra. 1 jan) 11,74 2026 (fra. 1 jan) 11,74 Der er sket en årlig gen
nemsnitlig stigning på c

a. 3 % pr. år. Greenlan
d Airports kan

konstatere at brændsto
fpriserne har været uæ

ndrede i flere af årene 
og er under de

gennemsnitlige årlige f
orbrugerprisindekser re

gistreret af Grønlands S
tatistik.”

Udover ovenstående in
put fra Greenland Airpo

rts A/S, ligger Naalakke
rsuisut ikke inde

med noget dokumentat
ion for hvor stor en del 

af rejseudgifter til kultu
relle arrangementer

er udgjort at stigende b
rændstofpriser.



Spørgsmål 12: Finder N
aalakkersuisut det rime

ligt over for landet borg
ere, at det i

visse tilfælde er billiger
e at rejse fra Nuuk til K

øbenhavn end at rejse 
indenrigs i

Grønland? Svar: Naalakkersuisut 
har forståelse for at ind

enrigsrejserne kan ople
ves som ulogiske

af at en kortere rejse in
ternt i landet i nogle tilf

ælde kan være dyrere 
end en flyvning fra

Nuuk til København. D
et skal oplyses at der e

r forskel på kommercie
lle ruter og

servicekontraktruter, da
 disse ikke kan samme

nlignes af følgende års
ager.

Ruten Nuuk — Københ
avn drives på kommerc

ielle vilkår, idet der flyv
es med store fly

med høje passagertal o
g er brændstofeffektive

 som giver meget mind
re

enhedsomkostninger p
r. sæde. Naalakkersuis

ut regulerer eller fastsæ
tter ikke

billetpriserne på de kom
mercielle ruter.

Indenrigsflyvningerne t
il især yderdistrikter og

 mindre bosteder er de
rimod omfattet af

servicekontrakter til pa
ssagerbefordring. For a

t sikre, at der er transp
ortmuligheder,

ydes der tilskud fra Lan
dskassen. På trods her

af, er drift af ruterne me
get

omkostningstunge. Bef
olkningen er spredt ud 

over et meget stort om
råde, som kræver

et stort netværk af små
 helikoptere og fly med

 meget højere enhedso
mkostninger end

store fly. Indenrigstrafik
ken er meget sårbar ov

er for vejr som medføre
r store udgifter til

ophold for strandede p
assagerer og meget hø

je drifts- og
vedligeholdelsesomkos

tninger.

Naalakkersuisut arbejd
er løbende på at optim

ere infrastrukturen. Nye
 lufthavne i både

Nuuk og Qaqortoq er ta
get i brug, mens den ny

e lufthavn i Ilulissat ind
vies i efteråret

2026. Udover de tre luf
thavne, arbejdes der vi

dere med nye regionale
 lufthavne i

Østgrønland, Diskobug
ten og Sydgrønland. D

isse projekter er på
forundersøgelsesstadie

t. Målet er at skabe me
re effektive ruter som k

an binde hele

landet bedre sammen, 
herunder i en økonomi

sk sammenhæng.

Til trods for tiltag for at 
effektivisere infrastrukt

uren vil geografien og l
andets spredte

befolkning formentlig a
ltid medføre en forskel 

på priserne på indenrig
sruterne og de

internationale. Jeg håber, at det ovens
tående besvarer dine s

pørgsmål.

Med venlig hilsen fA iNGACL iri IddimanngiiW Jensen B
ianco


